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2.1

TEHTAVA

Ramboll Finland Oy on tehnyt selvityksen rautatieliikenteen aiheuttamista tarinahaitois-
ta ja arvioinut mahdollisesti tarvittavia suojaustoimenpiteita Loimaan keskustan ase-
makaava-alueella.

Selvitys on toteutettu noudattaen VTT:n ohjeita "Ohjeita liikennetarinan arviointiin”,
”Suositus liikennetérindn arvioimiseksi maankaytdn suunnittelussa”, ”Suositus liikkenne-

tarindn mittaamisesta ja luokituksesta” ja "Rautatieliikenteen tarinan vaikutus rakentei-
siin - vaurioalttiuden kartoittaminen ja mittaaminen”.

TUTKIMUSKOHDE

Tutkimuskohteen sijainti

Tarkasteltava alue sijaitsee Loimaan keskustassa rautatien molemmin puolin. Alue si-
joittuu Toijala-Turku —radan varteen ratakilometrille noin 208+600...209+300. Tutki-
musalueiden sijainnit on esitetty kuvassa 1.

Tarkasteltavalla alueella on nykyisin seké liike- etté asuinalueita.
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Kuva 1. Tarinanselvityksen tarkastelualue, Turku-Toijala—rata: km
208+600...209+300, Loimaan keskusta. Kuva: Maanmittauslaitos.
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Pohjasuhteet

Maapera tarkasteltavalla alueella on savikkoa. Alueen maaperakartta on esitetty kuvas-
sa 2.

| | I I Metria
0 100 200 400
Kallio Karkea hieta Rahkaturve
Moreeni; Moreenimuodostuma Hieno hieta Saraturve
.~ Sora Hiesu Lieju
Hiekka Savi Taytemaa; Kartoittamaton; Vesi

Kuva 2. Loimaan keskusta maaperakartta. Lahde:GTK.
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4.1

JUNALIIKENNE TARKASTELUKOHDALLA

Tarkastelukohdat sijaitsevat Loimaan aseman ympaéaristdssa. Rataosuudella Turku-
Toijala liikkuu péivittéin noin 20 henkil6junaa ja 5 tavarajunaa. Henkiljunat pysahtyvéat
asemalla, joten niiden nopeus tarkastelualueen kohdalla on alhainen. Radan nopeusra-
joitukset henkilojunille ovat painoluokasta riippuen 140/100/80 km/h ja tavarajunille
100/80 km/h.

JUNALIIKENTEEN AIHEUTTAMA TARINA

Tarinamittaukset

Mittaukset suoritettiin valvotusti kolmessa pisteessa 6.5.2014, sekéd valvomattomana
6.-12.5.2014 valisena aikana. Mittauspisteiden sijainnit on esitetty kuvassa 3 ja etéi-
syydet radasta taulukossa 2 seka liitteessa 1.

Mittaukset on esitetty taajuuspainotettuina tehollisarvoina (v,,) tehtyné luonnontilaisen
maan pintakerroksesta kolmessa suunnassa: V - pystysuuntainen heilahdusnopeus
(kaikki mittauspisteet), L - radan suuntainen heilahdusnopeus (mittauspisteet 1 ja 2) ja
T - rataa vastaan kohtisuora heilahdusnopeus (mittauspisteet 1 ja 2).

Mittaukset ja niiden analysointi on tehty VTT:n ohjeen "Suositus liikennetarinan mit-
taamisesta ja luokituksesta" mukaisesti. Ohje perustuu standardeihin NS 8176 ja ISO
2631-2.

Kuva 3. Loimaan keskusta. Tarinamittauspisteiden sijainnit.
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Tarinan raja-arvot

Tarindn arvioinnissa on kaytetty VTT:n (2004) tarinasuositusta, joka perustuu norjalai-
seen tarinaluokitukseen NS 8176 (1999). Suositusarvo esitetdan ihmisen kokemuksen
mukaan taajuuspainotettuna tehollisarvona, joka toteutuu 95 % tilastollisella todenna-
koisyydella (taulukko 1).

Taulukon 1 luokitus perustuu ihmisen kokeman tarindn hairitsevyyteen. Luokitusta ei

sovelleta rakennuksille, joissa ihmiset ovat padasiassa liikkeessa tai muut kuin liiken-

teesta aiheutuvat hairiot voivat olla merkittavampia (esim. toimistot, kaupat, kahvilat,
ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat) (NS 2005).

Taulukko 1. Suositus rakennusten varahtelyluokituksesta (VTT 2004).

Varahtely-  kuvaus vérahtelyolosuhteista Varahtelyn tunnusluku
luokka Vw,05
[mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet < 0,10
B Suhteellisen hyvat olosuhteet < 0,15
C Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa < 0,30
D Olosuhteet, joihin pyritaan vanhoilla asuinalueilla < 0,60

Tehollisarvo, jossa yksittéiset huippuarvot tasoittuvat, kuvaa paremmin tarindn aiheut-
tamaa haittaa ihmisen hairiintymiselle kuin huippuarvo, joka soveltuu paremmin raken-
teiden vaurioitumistarkasteluihin. Tarinan tehollisarvo vastaa ajattelutavaltaan jossain
maarin melumittauksen keskiarvoistettua ekvivalenttia-arvoa. Yleens& rautatietarinan
taajuuspainotettu heilahdusnopeuden tehollisarvo on noin 50 % tarinan huippuarvosta.
Mikali hallitseva véarahtelytaajuus on tiedossa, voidaan heilahdusnopeuden huippuarvot
muuntaa taajuuspainotetuiksi tehollisarvoiksi yhtalolla 1 (VTT 2004).

2
f
Vi 0,55V 41+ (T"] (1)

missa v,, on taajuuspainotettu tehollisarvo

Vmax heilahdusnopeuden huippuarvo
fo 3,5Hz
f hallitseva varahtelytaajuus

Tarinan laskennalliset tarkastelut on tehty rautatieliikenteen tarindn arvioimiseen kehi-
tetylla ennustusmallilla (VTT 2002).

Tarinan leviaminen

Tarinan levidmisen arviointi nykytilanteessa on tehty perustuen tehtyihin mittauksiin.
Laskenta on esitetty liitteessé 2.

Kuvassa 4 on esitetty nykytilanteessa arvioitu tarinan levidminen sek& maasta mitatut
heilahdusnopeuden arvot varahtelyn tunnuslukuna vy os. Kayra esittdd rakennuksen
pohjakerroksen lattiatasossa ennustettua suurinta vardhtelyn tunnuslukua.
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TARINAN ENNUSTETTU VAIMENEMINEN ANNETUISSA OLOSUHTEISSA
Keskusta
2,000

1,600 3

1,200 :

0,800

0,400

Heilahdusnopeuden taajuuspainotettu tehollisarvo
Vyy,05 (MmM/s)

0,000
0

20 40 60 80

Etéisyys raiteesta (m)

—— Ennuste - normaali rakennus A Mittaus - maaperd, pystysuunta
——————— Ennuste - térindaltis rakennus ¢+ Mittaus - maaperd, rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta
— — — Ennuste - ei-tédrinéaltis rakennus

u]

B Mittaus - maaperd, radan suuntainen vaakasuunta

Ennuste -tarkasteltava kohde,normaali rakennus, pystysuunta — =Tavoiteltava vdrdhtelyluokka C

(0]

Ennuste - tarkasteltava kohde, tarindaltis rakennus, vaakasuunta

Kuva 4. Loimaan keskusta. Mittausten perusteella laskennallisesti arvioitu

tarinan heilahdusnopeus rakennuksissa etaisyytena paaradalta.

Mitatut varahtelyn tunnusluvut on esitetty taulukossa 2. Taulukossa 3 on esitetty arviot
tasaiseen voimistumiseen perustuvasta lattian ja rungon varahtelysta. Taulukossa 1

esitettyjen varahtelyluokkien etadisyydet padradasta ja huoltoraiteesta on esitetty taulu-
kossa 4.

Ennustekéayrien ja maaperaolosuhteiden mukaan tulkitut rajaukset asuinrakentamisen
kannalta on esitetty liitteessa 1 olevalla tarindaluekartalla.

Valittomasti radan vieressa sijaitseva alue, jota ei suositella asuinrakentamiselle (tari-

nan tunnusluku vy, o5 voi ylittdé arvon 0,6 mm/s) ulottuu enimmilladn n. 30 m etaisyy-
delle radasta.

Varéhtelyluokan D alue (tarinén tunnusluvun v,, o5 oltava < 0,6 mm/s) alkaa n. 30 m
etaisyydella radasta ja ulottuu vastaavasti n. 50 m etaisyydelle. Alueella vallitsevat ta-

rindolosuhteet, joihin pyritadn vanhoilla asuinalueilla. Varahtelyluokan D alueelle ei tuli-
si rakentaa uusia asuinrakennuksia.

Varéhtelyluokan C alue (tarinan tunnusluvun v,, g5 oOltava < 0,3 mm/s) alkaa n. 50 m
etaisyydella radasta. Varahtelyluokan C alueelle voidaan rakentaa uusia asuinrakennuk-

sia ilman, ettd tulevat asukkaat kohtuuttomasti hairiintyvét junaliikenteen aiheuttamas-
ta tarinasta.

Keskustan alue, jolla varahtely ei todennékdisesti hairitse asumista, alkaa n. 50 m etéi-
syydella radasta. Tata pienemmille etdisyydelle radasta mahdollisesti suunniteltavissa

rakennuksissa on varédhtelyja pienennettava asuntojen rakenteisiin vaikuttavilla toi-
menpiteilla tai muilla tarindd vaimentavilla rakenteilla.
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Taulukko 2. Loimaan keskusta. Varahtelyn tunnusluvut 05/2014 maasta mi-

tattuna.
Maan varahtely Mitattu tunnusluku vy, o5 (MmM/s)
Mittauspiste Pienin etaisyys T L \%

radasta
(m)

MP 1 5 3,79 2,25 1,55
MP 2 80 0,14 0,12 0,16
MP 3 110 - - 0,05

Taulukko 3. Loimaan keskusta. Arvio tasaiseen voimistumiseen perustuvasta
lattian ja rungon varahtelysta 05/2014 tehtyjen mittausten pe-

rusteella.
Rakennuksen varahtely Arvioitu tunnusluku vy,¢s (mm/s, k; = 1,5)
Mittauspiste Pienin etaisyys Runko Runko Lattia
radasta T-suunta L-suunta z-suunta
(m)
MP 1 5 2,99 1,78 1,50
MP 2 80 0,12 0,10 0,13
MP 3 110 - - 0,04

Taulukko 4. Loimaan keskusta. Ohjearvoaluiden etaisyys radasta tavanomai-
sella rakennuksella.

Alue Etaisyys
(m)

D 30

C 50

B 95

A 135

Mitatun varahtelyn taajuussiséltéa on tarkasteltu mittauspisteissa 1, 2 ja 3. Kuvissa 5,
6 ja 7 on esitetty maan vardhtelyn taajuussisalto terssikaistoittain eri mittaussuunnis-
sa. Kuvista nahdaan, ettd kohteessa varahtelyn taajuus jakautuu terssikaistoille siten,
ettd kauempana radasta hallitsevat taajuudet sijoittuvat 10 ja 12,6 Hz terssikaistoille.

Kuvissa 5, 6 ja 7 on tarkasteltu myds rungon vaakavarahtelyn ja lattian pystyvarahte-
lyn suuruutta resonanssitapauksissa 1/3 oktaavikaistoittain. Rakennusten runko ja lat-
tia tulee suunnitella siten, ettad niiden ominaistaajuus ei satu varahtelyn dominoivalle
taajuusalueelle.

Kuvan 6 perusteella ehto v,, < 0,3 mm/s toteutuu rakennuksen rungolla ainakin yli
80 m etaisyydella radasta.

Ehto v,, £ 0,3 mm/s toteutuu lattioilla yli 80 m etaisyyksilla radasta kaikilla taajuuksilla
(kuvat 6 ja 7).
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Taajuuspainotettu spektri, mp 1 - rataa vastaan
kohtisuora vaakasuunta

Rungon vaakasuuntainen resonanssi, mp 1 - rataa
vastaan kohtisuora vaakasuunta
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Kuva 5. Loimaan keskusta. Maan varahtelyspektrit ja niita vastaavat rungon

ja lattian resonanssin varahtelyspektrit mittauspisteessa 1, etaisyy-

della 5 m radasta.
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Taajuuspainotettu spektri, mp 2 - rataa vastaan
kohtisuora vaakasuunta

Rungon vaakasuuntainen resonanssi, mp 2 - rataa
vastaan kohtisuora vaakasuunta
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vaakasuunta suunt. vaakasuunta
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Kuva 6. Loimaan keskusta. Maan pystysuuntainen varahtelyspektri ja vas-
taava lattian resonanssin varahtelyspektri mittauspisteesséa 2, etai-
syydella 80 m radasta.
Taajuuspainotettu spektri, mp 3 - pystysuunta Lattian resonanssi, mp 3
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Kuva 7. Loimaan keskusta. Maan pystysuuntainen varahtelyspektri ja vas-

taava lattian resonanssin varahtelyspektri mittauspisteesséa 3, etai-

syydella 110 m radasta.
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5. TARINAHAITTOJEN EHKAISEMINEN

Tarindhaittojen vahentaminen rakentamisen jalkeen on yleensd hankalaa ja kallista.
Nain ollen helpointa on huomioida varahtelyjen vaikutus jo kaavoitus- ja rakentamis-
vaiheessa.

Lattian rakennesuunnittelussa tulee lattian tyyppi ja jannevéli valita siten, etta reso-
nanssissa varahtely jda asetettua varahtelyrajaa pienemmaksi.

Loimaan keskustassa asuinrakentamiseen soveltuvalla alueella (= 50 m radasta) varah-
tely ylittyy 10 Hz terssikaistalla, joten tdma tulisi huomioida lattian suunnittelussa etai-
syyksilla 50...80 m radasta.

Koska maaperan ominaistaajuus mittausten perusteella on noin 10 Hz, ei alueella suo-
sitella 1,5-2 kerroksisten rakennusten sijoittamista alle 75 m etéisyydelle radasta (tau-
lukko 5, kuvat 5 ja 6)..

Taulukko 5. Kokemusperaiseen tietoon (VTT 2008) perustuva rakennuksen
kerrosluvun vaikutus rakennuksen ominaistaajuuteen.

Kerrosten Terssikaistan keskitaajuus (Hz)
lukumaara | 16| 2 [25]32] 4 | 5 | 63]79] 10 [126
1 ei resonanssimitoitusta
1v5-2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6-7 X X X X
8 X X X
9-10 X X

6. JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET JATKOTOIMENPI-
TEIKSI

Raportissa tehdyt arviot perustuvat vuonna 2014 tehtyihin varahtelymittauksiin (mit-
tauspisteiden sijainti on esitetty kuvassa 3). Tutkimuksen perusteella junaliikenteen
aiheuttamat tarinat ylittavat suositusarvot ihmisen hairioksi kokemalle tarinalle alle
30 m etaisyydella radasta (olemassa olevat rakennukset, < 0,6 mm/s). Uusia rakennuk-
sia koskeva ohjearvo 0,3 mm/s alittuu yli 50 m etaisyydella radasta, joten asutuksen
uudisrakentamista ei suositella 50 m lahemmaéaksi rataa.

50...80 m etaisyydella radasta lattian ominaistaajuuden ei tulisi sijoittua 10 Hz taa-
juusalueelle. Lisaksi 1,5-2 kerroksisten asuinrakennusten sijoittamista alle 75 m etéi-
syydelle radasta suositellaan valttamaan.

Mikali asuinrakennuksia halutaan tehdé lahemmas rataa kuin edella suositeltu 50 m
etaisyys, on joko rakennukseen tai rakennuksen ja radan valiin tehtéava erityinen ta-
rindnvaimennusrakenne, jotta esitettyihin ohjearvoihin on mahdollista paasta. Talloin
suositellaan myds tehtavaksi tarkentavat mittaukset talta lahialueelta.

Rakennuksessa tarindnvaimennusrakenteena voidaan kayttaa rakenteeseen asennet-
tavia jousia tai erityisia tarinanvaimennusmattoja. Rakennuksen ja radan valissa vai-
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mennusrakenteena voidaan kayttaa esimerkiksi ponteista tai syvastabilointipilareista
maan sisdan tehtavaa seinamaa. Tarindvaimennusmenetelman valinta ja soveltuvuus

pitaa selvittaa erikseen lisatutkimusten perusteella.
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LIITTEET

LIITE1 Tarinamittauspisteet ja varahtelyluokkien D ja C alueet

LIITE 2 Laskennallinen tarinan leviaminen nykytilanteessa
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LIITE 2

RAUTATIELIIKENTEEN YMPARISTOTARINAN LASKENTA

Loimaan keskusta

RAMBJLL

Kunta Loimaa Rataosa Turku-Toijala Km  208+600...209+300

Kohde  Loimaan keskusta Laskelman laatija K. Koivisto Pvm 4.6.2014

TARINAA JOHTAVA MAALAJI TARKASTELTAVAN JUNAN JA RADAN TIEDOT
Normaali koheesiomaa (Sa, saSi, Si) v Tavarajuna v
Suljettu leikkauslujuus Painokairausvastus Junan kokonaispaino, G tn 4500
10...25 kPa v Junan nopeus, s km/h 60
Tarinaa johtavan maakerroksen kokonais- Raiteiden maara kpl 2
paksuus radan ja tarkastelukohteen valilla m

TARKASTELTAVA RAKENNUS LASKENNAN VARAHTELYSUURE
Kohteen etaisyys radan keskelta m Kavtettava suure Tehollisarvo jl

Lisatietoja kohteesta

TAVOITELTAVA TARINALUOKKA

Maaritys mittausten perusteella Kylla -

Arvioidaan huippuarvoja ja tehollisarvoja toistensa avulla

SUOSITELTAVAT LASKENTAPARAMETRIT

Varahtelyluokka C Vertailuetaisyys, Dy m 5
TARKASTELUN PAINOPISTE Vertailuheilahdusnopeus, v, mm/s 1,546
Thmisen kokema hairio ﬂ Nopeuseksponentti, A - 1,00
Etaisyyseksponentti, B - 1,12
ENNUSTEARVOT TARKASTELUKOHTEESSA SUOSITUSARVOISTA POIKKEAVAT PARAMETRIT
Heilahdusnop. taajuuspainotettu tehollisarvo Vertailuheilahdusnopeus, v, mm/s
Tarinaalttiissa rakennuksessa mm/s 0,47 Nopeuseksponentti, A -
Tavanomaisessa rakennuksessa mm/s 0,31 Etaisyyseksponentti, B -
Ei-tarinaalttiissa rakennuksessa mm/s 0,18
ETAISYYS RADASTA JOLLA TAVOITE TAYTTYY LASKENTAKERTOIMET TARKASTELUKOHTEESSA
Tavoiteltava varéhtelyluokka C Etaisyyskerroin kp = 0,08
Tarinaalttiissa rakennuksessa m 75 Junan nopeudesta johtuva kerroin ks = 0,86
Tavanomaisessa rakennuksessa 51 Junan painosta johtuva kerroin kg = 2,25
Ei-tarinaalttiissa rakennuksessa 31 Radan kunnosta johtuva kerroin kg = 0,7
Arviointiriskikerroin A= 1
Maaperan ominaistaajuus Hz 4,4
TARINAN ENNUSTETTU VAIMENEMINEN ANNETUISSA OLOSUHTEISSA Loimaan

2,000

keskusta

1,600

1,200

0,800

V.95 (MM/s)

0,400

0,000

Etéisyys raiteesta (m)

e Ennuste - normaali rakennus

Heilahdusnopeuden taajuuspainotettu tehollisarvo

------- Ennuste - tarindaltis rakennus

— — — Ennuste - ei-tdrinaaltis rakennus

o Ennuste -tarkasteltava kohde,normaali rakennus, pystysuunta

A Mittaus - maapera, pystysuunta
* Mittaus - maapera, rataa vastaan kohtisuora vaakasuunta
[ ] Mittaus - maaperé, radan suuntainen vaakasuunta

e Tavoiteltava varahtelyluokka C

o Ennuste - tarkasteltava kohde, térinéaltis rakennus, vaakasuunta
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LIITE 2

RAUTATIELIIKENTEEN YMPARISTOTARINAN LASKENTA RAMB JL

Loimaan keskusta

Kunta Loimaa Rataosa Turku-Toijala Km 208+600...209+300
Kohde Loimaan keskusta Laskelman laatija K. Koivisto Pvm 4.6.2014

VARAHTELYN TUNNUSLUVUT MITTAUSTULOKSISTA

Mittaukset maaperasta Mittaukset rakennuksesta
Pystysuunta Rataa vastaan kohtisuora Radan suuntainen Pystysuunta Rataa vastaan kohtisuora Radan suuntainen
vaakasuunta vaakasuunta vaakasuunta vaakasuunta
Etaisyys Huippuarvo Taajuus- Huippuarvo Taajuus- Huippuarvo Taajuus- Huippuarvo Taajuus- Huippuarvo Taajuus- Huippuarvo Taajuus-
tarina- painotettu painotettu painotettu painotettu painotettu painotettu
lahteesta tehollisarvo tehollisarvo tehollisarvo tehollisarvo tehollisarvo tehollisarvo
[m] Vmaxos [MMVS] [ Vies  [MM/S] | Vimaxes [Mm/s] Vu95 Vmaxes [MM/S]|Viygs  [MMVS]| Vimaxes  [Vwes  [MM/S]|Viaxes [mM/s] Vugs Vmaxgs [MM/S] |Viye5  [MMV/s]
[mm/s] [mm/s] [mm/s]
B 1,546 3,789 2,245
80 0,156 0,143 0,118

110 0,048

OHJEARVOALUEIDEN SIJAINTI RADASTA

Ei-térindaltis = Tavanomainen Térinaaltis

rakennus rakennus rakennus
Alue Etaisyys Etaisyys Etaisyys
(m) (m) (m)
D 17 28 40
(03 31 51 75
B 58 94 139
A 83 135 199
V 0 0 0
H 6 9 14
E 15 24 35
RAMO 5 9 12
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2.2

2.2.1

2.2.2

1. JOHDANTO

Loimaan kaupunki laatii asemakaavoja kaupungin keskustaan. Osayleiskaavassa on merkitty joi-
hinkin kohtiin tarkemman meluselvityksen tarve.

Taman tyon tarkoituksena on arvioida katu- ja raideliikenteen aiheuttamat melutasot keskusta-
alueella.

TyOn on tilannut Loimaan kaupunki, jossa yhteyshenkiloné on toiminut Kalle Rautavuori. Ramboll
Finland Oy:ssa tydssa on projektipaallikkona toiminut Jari Hosiokangas.

2. LAHTOTIEDOT

Melulaskennat on tehty 3d —maastomallin huomioivalla SoundPlan -laskentaohjelmalla, versio
7.1, joka perustuu yhteispohjoismaiseen tie-, raideliikenne ja teollisuusmelun laskentamalliin. Li-
satietoja ohjelmasta saa esimerkiksi internetista osoitteesta "www.soundplan.eu”.

Maastomalli

Laskennoissa kaytetty maastomalli on laadittu Maanmittauslaitoksen laserkeilaukseen perustuvan
2m korkeusmallin perusteella. Rakennukset on mallinnettu Maanmittauslaitoksen maastotieto-
kannan tietoihin perustuen.

Liikennelahtotiedot

Selvityksessé on kaytetty vuoden 2030 ennusteeseen perustuvia liikennetietoja. Meluldhteina on
huomioitu katu- ja raideliikenne.

Tie- ja katuliikenne
Kaytetyt liikennelahtdtiedot on esitetty taulukossa 2.2.1.

Taulukko 2.2.1. Tie- ja katuliikenteen lahtbtiedot

_ KVL Raskait_a ajo- Nopeus,
Tie/katuosuus neuvoja, % km/h
Turuntie (Pikatiesta etelaan) 3000 5 40
Turuntie (Pikatie-Satakunnantie) 4000 4 40
Turuntie (Satakunnantiesta pohjoiseen) 2400 4 40
Pikatie (Turuntien lansipuoli) 14600 7 50
Pikatie (Turuntien itdpuoli) 7400 7 50

Liikenteestad 90 % on oletettu tapahtuvan paivaaikaan klo 7-22.
Raideliikenne

Raideliikennetiedot on hankittu VR Track Oy:lta. Kaytetyt liikennelahtotiedot on esitetty taulukos-
sa 2.2.2.1.



Taulukko 2.2.2.1. Raideliikenteen lahtotiedot

Paiva klo. Y0 klo. 22-7 Pituus Todellinen
Tyyppi Selitys 7-22 [kpl] [kpl] [m] nopeus [km/h]
Sr1- tai Sr2-veturin vetamat
henkil6liikenteen junat (pu- 18 2 179 40-80*
naiset, siniset tai yksiker-
Sr roksiset IC-vaunut)
Sm3 Pendolino 0 0
Sr2-veturin vetamat kaksi-
kerroksisista IC-vaunuista 0 0
IC2 koostuvat junat
suomalaisista tavaravau-
nuista koostuvat tavaraju- 5 4 396 60
F-Tadu nat
venalaisista tavaravaunuis- 0 0
R-TaJu ta koostuvat tavarajunat

*kaikki pysahtyvat asemalla, junien nopeuden muutosmallinnettu siten etté selvitys-
alueen rajalla nopeus 80 ja siitd muuttuu tasaisesti 40:iin aseman kohdalle (=100m).

3. SOVELLETTAVAT OHJEARVOT

Melun ohjearvoina maankaytdn suunnittelussa sekd rakentamisen lupamenettelyssa kaytetddn
valtioneuvoston paatdksen (VNp 993/92) mukaisia ohjearvoja, ja ne on esitetty taulukossa 3.1.

Taulukko 3.1. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot
Melun A-painotettu keskidanita-
so (ekvivalenttitaso), L aeq, €nin-

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittdmassa laheisyy-
dessa seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat
alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirinta-
alueet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella
ja luonnonsuojelualueet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus-

huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat

Liike- ja toimistohuoneet

taan

Paivalla
klo 7-22

55 dB

45 dB

35dB

35dB
45 dB

YUusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

A0ppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

Yolla
klo 22-7

45-50dBY 2

40 dB?

30dB

¥Y6ohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdyteté oleskeluun tai luonnon havainnoin-

tiin yélla.

Ohjearvon maéarittely tarkoittaa keskimelutasoa eli ekvivalenttimelutasoa koko ohjearvon aikava-
lilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon desibelirajan ylitykset eivéat valttamatta aiheuta paatdksessa
tarkoitetun ohjearvon ylittymista, mikéali aikavali sisaltdd myds hiljaisempia ajanjaksoja.



Melun enimmaistasolle (melun huiput) ei ole asetettu ohjearvoja. Kuitenkin esimerkiksi WHO
suosittaa etta ulkoa sisélle kantautuvan melun enimmaistaso Larmax € saisi ylittda 45 dB, jotta si-
salla nukkuvan ihmisen unen laatu ei merkittavasti heikkenisi.

4. LASKENTATULOKSET

Laskennat on tehty ohjearvomaarittelyn mukaisesti keskidanitasoina paivaajalle (klo 7-22) ja yo-
ajalle (klo 22-7). Laskennat on tehty erikseen tie/katuliikenteelle, raideliikenteelle sek& ndiden
yhdistelmalle.

Meluvyohykelaskennoissa kaytetyn laskentapisteverkon tiheys on ollut 10 x 10 m, laskenta on
tehty 2 m korkeudelle maanpinnasta.

Laskentojen tulokset esitetaan liitteena olevissa kuvissa 1-9. Kuvissa 1 - 3 on esitetty paivaajan
keskiaanitason Laeq7-22 VyOhykkeet, ja vastaavat ybajan keskidanitason Laeqoo-7 VyOhykkeet on esi-
tetty kuvissa 4 - 6.

Kuvassa 7 on esitetty 80 km/h ajavan tavarajunan aiheuttama enimmaistason Larmax VYOhykkeet.
Kuvassa 8 on esitetty vastaava laskenta siten ettd laskenta on tehty joidenkin rakennusten jul-
kisivuihin asetettuihin pisteisiin. Pisteet ovat 1. ja 2. kerroksen korkeudella, ja laskentatulos on
niista suurempi (yleensa 2. kerroksen korkeudella).

Kuvassa 9 on esitetty katuliikenteen aiheuttamat enimmaistasot Larmax joidenkin rakennusten jul-
kisivuilla.

Meluvyohykekuvissa melutason vaihtelu on esitetty 5 dB:n vélein vaihtuvin véarikoodein. Esimer-
kiksi 55—60 dB melualue on esitetty kartoissa oranssilla varilla.

5. JOHTOPAATOKSET JA SUOSITUKSET

Asemakaavojen laatimisessa on melu huomioitava siten ettd melun ohjearvot taytetaan mielel-
laan koko rakentamiseen varatulla alueella, kuitenkin ainakin leikkiin ja oleskeluun varatuilla alu-
eilla.

Mikéli taman selvityksen perusteella arvioituna on uhkaa melun ohjearvojen ylittymiselle, on laa-
dittava tarkempi meluselvitys meluntorjuntasuunnitelmineen.

Ydajan ohjearvona sovelletaan 45 dB uusilla asuinalueilla, joita ovat harkinnan mukaan laajem-
mat rakentamiskokonaisuudet. Uudella alueella tarkoitetaan paasaantdisesti vahintdan korttelin
kokoista aluetta, jolla on ennestdan hyvin vahan tai ei lainkaan asuinrakennuksia, jolle luodaan
uutta infrastruktuuria ja jolla laajennetaan kaavoitettua aluetta tai luodaan uutta. Tulkintaan vai-
kuttaa lisaksi alueen sijainti muihin alueisiin nahden.

Rakennusten julkisivujen aaneneristystarvetta voidaan arvioida siten, ettd mikali paivdajan melu-
taso ylittaa 65 dB julkisivun pinnalla, tulee kaavaan merkita &aneneristavyyden kaavamaarays.
Tama johtuu siitd, ettd normirakentamisella saavutetaan yleensa 30 dB eristavyys, ja tata pa-
rempi on suunniteltava erikseen.

Taman selvityksen perusteella julkisivun eristdvyyden kaavamaarayksille ei ole tarvetta tutkitta-
vien katujen varressa. Turuntien varressa julkisivuihin kohdistuu 63 dB paivaajan keskiaanitaso,
mikéa edellyttaa 28 dB eristavyytta.

Raideliikenteen osalta julkisivun eristavyystarve muodostuu usein enimmaistason perusteella.
Kaavaan merkittava eristavyystarve maaritetaan lasketun meluarvon ja sisdpuolen tavoitearvon
45 dB erotuksena. Esimerkiksi kuvan 8 mukaan laskettu 79 dB enimmaistaso edellyttdd 34 dB
eristavyytta. Yleisesti kun julkisivuun kohdistuva taso ylittaa 75 dB on viimeistddn méaéaritettava
kaavamaéaérays suhteessa 45 dB suositusarvoon sisétiloissa.



Selvityksessé ei ole mukana mahdollista ratapihan vaihtoty6ta tai kuormausta, joten se on selvi-
tettava tarpeen mukaan erikseen. VR:Ita saadun tiedon mukaan télla hetkelld tallaista toimintaa
ei ole.

Mikali suunnitteluperusteet tai laht6tiedot muuttuvat oleellisesti, on tdma selvitys harkinnan mu-
kaan paivitettava.
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LITE7

LOIMAAN KAUPUNKI
Keskuskoulun alueen asema-
kaavan muutos

Havainnekuva mittakaavaan 1:2000

om




Asemakaavan seurantalomake

Asemakaavan perustiedot ja yhteenveto

Kunta
Kaavan nimi

Hyviksymispvm

Hyviksyja

Hyviksymispykili

Generoitu kaavatunnus

Kaava-alueen pinta-ala [ha]

Maanalaisten tilojen pinta-ala

[ha]

Ranta-asemakaava
Rakennuspaikat [lkm]

Lomarakennuspaikat [Ikm] Omarantaiset

LIITE 8

430 Loimaa Tiyttéimispvim 05.11.2014

Matkakeskuksen alueen asemakaavan muutos

29.09.2014 Ehdotuspvm 18.11.2013

V-kunnanvaltuusto Vireilletulosta ilm. pvim 08.06.2011

27 Kunnan kaavatunnus AK 0238

430V290914A27

9,9761 Uusi asemakaavan pinta-ala [ha]
Asemakaavan muutoksen 9.9761

pinta-ala [ha]

Rantaviivan pituus [km]

Omarantaiset

Ei-omarantaiset
Ei-omarantaiset

P —— Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan |Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] muut. [ha +/-] [k-m2 +/-]
Y hteensi 9,9761 100,0 18228 0,18 0,0000 2594
A yhteensi 0,9259 9,3 6620 0,71 0,4008 385
P yhteensi
Y vhteensid 0,4869 49 1750 0,36 -0,3103 -1820
IC yhteensi
[K yhteensi 0,8300 8,3 7400 0,89 0,6221 4400
T vhteensé 0,6144 6,2 2458 0,40 0,3762 1029
V yhteensi 0,8941 9,0 0 0,4951 0
R yhteensi
. yhteensi 6,2248 62,4 0 -1,2345 0
E vhteensé 0,0000 0 -0,3494 -1400
S yhteensia
M yhteensii
W yhteensi
Maanalaiset | Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Pinta-alan muut. | Kerrosalan muut.
tilat [ha] [%] [k-m?] [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi
IRakennussuojelusuoje"m rakennuksetSuojeltujen rakennusten muutos|
[Ikm] [k-m2] [Ikm +/-] [k-m2 +/-]
Y hteensi




Alamerkinnit

Aluevaraukset Pinta-ala | Pinta-ala | Kerrosala | Tehokkuus| Pinta-alan |[Kerrosalan muut.
[ha] [%] [k-m?] [e] muut. [ha +/-] [k-m? +/-]
Y hteensi 9,9761 100,0 18228 0,18 0,0000 2594
A yhteensi 0,9259 9,3 6620 0,71 0,4008 385
AK 0,5251 56,7 6100 1,16 0,0000 -135
AO/s 0,4008 433 520 0,13 0,4008 520
[P yhteensi
Y yhteensi 0,4869 4,9 1750 0,36 -0,3103 -1820
Y 0,4869 100,0 1750 0,36 0,4869 1750
YO 0,0000 0 -0,6425 -2570
YS 0,0000 -0,1547 -1000
C yhteensia
[K yhteensi 0,8300 8,3 7400 0,89 0,6221 4400
K 0,6409 77,2 6400 1,00 0,4330 3400
K/s 0,1891 22,8 1000 0,53 0,1891 1000
T yhteensi 0,6144 6,2 2458 0,40 0,3762 1029
TY 0,6144 100,0 2458 0,40 0,6144 2458
T/y 0,0000 0 -0,2382 -1429
V yhteensi 0,8941 9,0 0 0,4951 0
VP 0,3210 35,9 0 -0,0780 0
VP-s 0,5731 64,1 0 0,5731 0
[R yhteensi
IL yhteensi 6,2248 62,4 0 -1,2345 0
Kadut 1,1061 17.8 0 0,1052 0
Katuauk./torit | 0,2800 4,5 0 0,1539 0
Kev.liik.kadut | 0,1022 1,6 0 0,1022 0
LT 0,3636 5,8 0 -0,0382 0
LR 4,1964 67.4 0 -1,7341 0
LPA 0,1765 2.8 0 0,1765 0
[E yhteensi 0,0000 0 -0,3494 -1400
ET 0,0000 0 -0,3494 -1400
S yhteensi
[M yhteensi
W yhteensi




LITE 9

Vastineet kaavan valmisteluvaiheessa
saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin

L e
vira 2t 901 1813/1110/2012
Sto

Loimaan kaupunki
Kaupunginhallitus
Loimjoentie 74
32440 Alastaro

Lausuntopyyntt 13.4.2012
Liikenneviraston lausunto matkakeskuksen alueen asemakaavamuutosluonnoksesta

Liikennevirasto antaa lausuntonsa rautateiden nékékulmasta.

Kaavamuutosehdotuksessa on osa rautatiealueesta (LR) muutettu
teollisuusalueeksi (TY). Liikennevirasto ei hyvaksy muutosta. LR - alue on
sailytettava entisessa laajuudessaan. LR -alueen kaventaminen vaikeuttaa junien
kuormaamista ja lityntapysakainnin jarjestamistéa tulevaisuudessa.

Liikkennevirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavaehdotuksesta
/

N A= \j-)?f( U. .

e

Yksikon paallikkod Kiinteistopaallikko
Matti Levomaki Pekka Korhonen

Kaavoittajan vastine

Teollisuusalueeksi (TY) rajattu alue muutetaan rautatiealueeksi (LR).



Loimaan kaupunki

PL 9
32201 Loimaa

Matkakeskuksen alueen asemakaavan luonnoksen

muutosehdotus.

Tuulensuu 2, kortteli 5, tontit 2 ja 3

Pyyddn em. kohteeseen tulevan kerrostalon
asuinkerrosten lukumddgraksi kuusi ( VI ),

Em, tonttien yhteispinte-ala on 2627 m2.
Rakennusoikeutta pyyddn lisddmdan :

Onhan alueessa valja tila kauniille kerros-
tololle.

Kiinteist51lld tarvittanee myos erillinen autojen
tallirakennus. Karttakopiossa at.

Kartassa pitdnee olla AL merkintd, jos

kohteessa harjoitetaaon liiketoimintaa,

esim., toimisto tms.. Lisdtdan,

Leimaa, 16,5.2012

<
”
Cﬂﬁgtti gckolc &

Loimaan kaupunki

PL 9
32201 Loimaa

Matkakeskuksen alueen asemakaavan luonnoksen
muutosehdotus.

Rautatieaseman puistoalueen paikoitusalue.
Henkiloautojen parkkipaikkariviston pyydan
lyhentamgdn eteldpuolelta oheisen karttakopion
mukaan, jotka yliviivattu.

Se on vanhaa suojelualuetta puineen ja nurmik-

koineen, Vaikuttaa myos ldhiasumiseen ja VR:n

Loimaa, 17.5.2012



Kaavoittajan vastine

Tuulensuu 2, kortteli 5, tontit 2 ja 3

Uuden kerrostalon kerrosluvuksi on muutettu kuusi (VI). Rakennusoikeudeksi on osoitettu 2600 k-m?, minka
lisdksi saa asukkaiden yhteistiloihin kayttaa 420 k-m?. Tontille on mahdollista rakentaa kaksi autokatosta,
joiden yhteenlaskettu kerrosala on 280 k-mZ. Tontin paakayttotarkoitus tulee olemaan asuinkaytto ja tasta
syysta kaavamerkintda ei muuteta.

Rautatieaseman puistoalueen paikoitusalue
Parkkipaikkariviston sijaintia ja rajausta on tarkistettu ja siitéd on poistettu ehdotetut parkkipaikat.

Tampereella 28.10.2013

Ymparistonsuunnittelu Oy

SLLUI &32@1,(/%% )

Sini Suontausta
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Vastineet kaavan ehdotusvaiheessa
saatuihin lausuntoihin ja mielipiteisiin

KAAVASUUNNITTELIJAN VASTINEET LAUSUNTOIHIN JA MIELIPITEISIIN
KAAVAEHDOTUS OLI NAHTAVILLA 21.11.2013-10.1.2014

LIKENNEVIRASTO
28.1.2014

1.

Liikennevirasto edellyttaa, ettd kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on otettava huomioon
mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. Kaavoituksessa on
noudatettava Valtioneuvoston paatdksen (933/1992) mukaisia melun ohjearvoja.

2. Asemakaavassa on osoitettu radan lansipuolelle rautatieasemalta pohjoiseen LR -alueelle
ulkoilureitti. Ulkoilureittia ei tule osoittaa LR -alueelle.

3. Kaavasta tulee poistaa suojelumerkinta vesitornin osalta.

4. Radan lansipuolelle ja Pikatien pohjoispuolelle rajoittuvalle LR -alueelle osoitettu sitova
pysakoimispaikkamerkinta tulee poistaa.

Vastine

1. Esitetyt seikat otetaan huomioon kaavassa.

2. Ulkoilureittimerkinta poistetaan.

3. Vesitornin suojelumerkintda ei voida poistaa, silld rakennus on osa valtakunnallisesti arvokasta
rakennettu kulttuuriymparistdéa. Valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita koskevan valtioneuvoston
paatdksen (30.11.2000 ja sen tarkistuksen 13.11.2008) kulttuuri- ja luonnonperintda koskevien
erityistavoitteiden mukaan alueiden kaytdssa on varmistettava, ettd valtakunnallisesti merkittavat
kulttuuriymparistojen ja luonnonperinndn arvot sailyvat.

4. Sitova pysakdimispaikkamerkinta poistetaan.

VARSINAIS-SUOMEN ELY-KESKUS
12.2.2014

1.

2.

Asemakaavaselostuksen kohtaan 3.2.1 on tarpeen olla ote vahvistetusta maakuntakaavasta ja
selostusta on syyta tdydentdd maankuntakaavamerkinnailla.

ELY-keskus esittda, ettd asemakaavan muutosaluetta laajennetaan niin, etta rky-alue tulee
kokonaisuudessaan kasiteltdvaksi. Huomiota on myos kKiinnitettédva tarpeeseen tdsmentaa rky-
rajausta suunnittelutarkkuuden kasvaessa. Kaavamaarayksen viimeinen lause "Museovirasto voi
antaa vahaisia poikkeuksia suojelumaarayksista.” on syyta tarpeettomana poistaa.
Asemarakennukselle tarvitaan oma raataloity kaavamaarays, koska silla on kiistatta muutakin kuin
kaupunkikuvallista merkitysta. Erityisesti asemarakennuksen sisatilojen suojelun tarve on
selvitettava. Ainakin asemarakennus varataan kaavalla selkedammin matkakeskuksen ja siihen
liittyvien toimintojen kayttéon.

Olisi hyva, ettd asemapuiston historia selvitettaisiin, viela jaljella olevat alkuperaiset elementit
kartoitettaisiin ja asemakaavalla turvattaisiin niiden ominaispiirteiden sailyminen asianmukaisin
suojelumerkinndin.

Ns. Rautatiesopimus (1998), Museoviraston rautatierakennusten korjausvihkot ja aseman puistojen
ja pihojen ohje sekd Ratahallinnon asema-alueiden viherymparistdjen hoito-ohje ovat
asemakaavamuutoksen l&htdkohtia ja niita tulisi tarpeellisilta osin hyva siséallyttda kaava-asiakirjoihin.
Maantien 213 (Pikatie) sillan kunnossapito seka korjaustoimenpiteet edellyttavat nykyisen
asemakaavan mukaisen LT -alueen leveyden sailyttdmisen sillan lansipaéssa. Voimassa olevan
asemakaavan LR -alueiden kohdalla seka sillan itapaassa LT -alueen tai tieoikeuden (e) tulee
ulottua vahintdan 5 metria sillan reunapalkkien ulkopuolelle.

Asemakaavassa on syyta ohjata korttelin 76 maankayttéa C-merkintaa tasmallisemmin.



8. Maaperan tila ja mahdollinen pilaantuneisuus ratapihan ja entisen autokorjaamon alueilla tulee ottaa
huomioon kaavassa, vaikka maankaytt6 alueilla jatkuu nykyisenlaisena ja akuuttia tarvetta
pilaantuneisuudenarvioinnille ja puhdistamiselle ei ole.

9. Kaavaselostusta tulee tdydentaa siten, ettd siitd iimenee MRA 25 §:ssa edellytetyt seikat. Mm.
alueen rakennuskannan kuvaus, seka suojeltavien rakennusten ettd purettavaksi ajatellun
omakotitalon osalta on esitetty kaavaselostuksessa hyvin yleispiirteisesti eli niitd on syyta tarkentaa
ainakin arvotuksen osalta. Kaavaselostuksessa on tarpeen arvioida kulttuuriympariston tilaa ja
ominaisluonnetta. Kaavaselostuksessa tulee kayda ilmi, miten kaavaratkaisu edistaa
maakuntakaavan toteutumista, soveltuu alueen historialliseen kehitykseen ja turvaa
valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun ympariston mukaan lukein asemapuiston arvot.

Vastine

1. Selostusta tdydennetdan esitetyiltd osin.

2. Kaava-aluetta ei ole tarkoitus laajentaa kattamaan koko rky-alueelle, silla alueen pohjoisosa on jo
tutkittu aikaisemmin asemakaavalla ja arvokkaat rakennukset ovat merkitty asianmukaisin
merkinndin.

3. Asemarakennukselle laaditaan oma raataloity kaavamaarays.

Asemapuiston sailyneisyys tutkitaan ja kaavaselostukseen laaditaan erillinen liite, missa nakyy
kasvillisuuden ja puuston alkuperaisyys sekd mitka elementit olisiko hyva sailyttda. Kaavan
yleismaarayksiin lisatdan puiston ominaispiirteiden suojeluun liittyvia maarayksia.

Esitetyt sopimukset ja ohjeet sisallytetdan tarpeellisilta osin kaava-asiakirjoihin.

Ehdotetut muutokset LT- ja e-alueisiin tehdaan.

Korttelin 76 kaavamerkintaa tdsmennetéaan.

Maaperantila ja mahdollisesti pilaantuneet alueet otetaan huomioon kaavassa.
Kaavaselostusta tdydennetaan ehdotetulla tavalla.

©ooNOO

LOIMAAN KAUPUNKI, VAPAA-AIKALAUTAKUNTA
22.1.2014

Nuorisotalon kayton kannalta talon edusta tulisi rauhoittaa muulta kuin jalankulkuliikenteeltd ja varata se
piha-alueeksi. Rautatieaseman edusaukion liikennejarjestelysuunnittelun yhteydessa tulisi varmistaa, etta
alueen viihtyisyys ja turvallisuus paranevat.

Vastine
Nuorisotalon ja rautatieaseman valiin osoitettu torialuemerkintd mahdollistaa likennesuunnitelman
laatimisen, missa voidaan tarkemmin tutkia nuorisotalon edusta rauhoittaminen.

VARSINAIS-SUOMEN PELASTUSLAITOS
27.1.2014

Korttelissa 76 on huomioitava pelastustien kantavuusvaatimukset pysakadintikannella. Asema-aukion
tulevissa mahdollisissa liikennejarjestelyissa on huomioitava pelastuslaitoksen raskaan kaluston paasy
aukion viereisille kiinteistoille. Korttelissa 11 rakennettaessa alle 8 metrin etaisyydelle naapurin
rakennuksesta tulee rakennukselle rakenteellisia tai muita paloteknisia vaatimuksia.

Vastine
Esitettyja seikkoja on vaikea huomioida kaavassa, mutta ne tulee huomioida tarkemmissa rakennus- ja
likennejarjestelysuunnitelmissa.

LANSI-SUOMEN SOTILASLAANIN ESIKUNTA
3.2.2014

Lansi-Suomen Sotilaslaanin Esikunta edellyttaa, etta sekd Loimaan kaupunki etta Liikennevirasto pyytavat
alueelle laadittavista yksityiskohtaisista tiesuunnitelmista, aitaamisista, porteista ja muista jarjestelyista
Puolustusvoimien hyvaksynnan hyvissa ajoin ennen rakennusvaihetta ja etta Puolustusvoimien edustaja
kutsutaan my6s rakentamisen tyémaakokouksiin. Tatd koskeva kaavamaarays tulee lisata
kaavamaarayksiin.

Vastine
Asemakaavan yleismaarayksiin lisatdan, etta rata-alueella tehtdvien muutosten suunnitelmista tulee pyytaa
puolustusvoimien lausunto.



MATTI AAKALA
9.1.2014

Pyydan sailyttdmaan korttelin 5 tontit 2 ja 3 kahtena erillisena tonttina joille molemmille osoitetaan omat
rakennusalat. Lisaksi pyydan rakennusoikeudeksi 1500 k-m2/tontti. Rakennusoikeuden kasvaessa
autopaikkoja on mahdollista rakentaa myds maan alle. Pyydan lisddmaan paaasialliseksi
julkisivumateriaalivaihtoehdoksi keltasaharan varisen silean tiilipinnan.

Vastine
Ehdotetut muutokset tehdaan tonttijakoon, rakennusalaan ja rakennusoikeuteen.

Tampereella 20.5.2014

Ymparistonsuunnittelu Oy

SLLUI &32@1,(/%% )

Sini Suontausta
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