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Alkusanat

Loimaan keskusta toimii seudun kaupallisena keskuksena, jossa sijaitsee valtatien 9 varteen sijoittuvat
kaksi hyper markettia, kauppatori se ka sitéd ympardivat kivijalkakaupat. Loimaan kaupunki tavo ittelee
keskustan ja etenkin torin ymparistdn kaupunkikuvallista ja toiminnallista kehittamista. Keskeisia
kohteita kehittédmisessa ovat kauppatorin ja keskuspuiston elavéittaminen, Loimijokirannan yhdistaminen
osaksi keskustaa seka keskustakorttelien tdydennysrakentaminen. Naité tavoitteita tukee liikenneverkon
tavoitteellinen kehittdminen osaksi toimivaa keskustakokonaisuutta.

Tama selvitys on laadittu alueen kehittamisen Iahtékohdaksi ja siind on maaritelty tavoitteita keskustan
kehittamiseksi. Liikenteellisen ja maankaytéllisen analyysin kautta on maaritelty lilkkenteen tavoiteverkko,
suositukset katupoikkileikkausten suunnitteluperiaatteista seka maankaytdn kehittdmiskohteet.

Selvityksen laatiminen a lkoi huhtikuussa 2015. Laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa
projektipaallikkdna on toiminut DI Lauri Vesanen. Tydryhman muut jasenet vastuualueineen ovat olleet:

Liikennesuunnittelu, pyéraily DI Leena Manelius
Maankaytto Ins. (AMK) Petteri Laamanen
Katusuunnittelu DI Juho Suolahti
Laadunvarmistus DI Riikka Salli

Tydta on ohjannut Loimaan kaupungin edustajista koostunut hankeryhmad, johon ovat kuuluneet Kalle
Rautavuori, Matti Tunkkari, Jaana Koota, Rauno Ahtinen, Esa Aronoja, Harri Salminen ja Esa Kosonen.

Suunnittelutyén alussa jarjestettiin  kyselytutkimus keskustan kehittdmisesta sekd Loimaan
tavoitekahvila, johon kutsuttiin kaupungin paattajia seka virkamiehia ja erilaisten jarjestdjen edustajia.
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1. Lahtokohdat

1.1. Tarkastelualue

Tarkasteltava alue sijoittuu Loimijoen, Pikatien, Aleksis Kiven kadun ja Turuntien rajaamalle alueelle

(kuva 2.1). Alue sisaltda Loimaan kaupallisen keskustan ldhes kokonaisuudessaan: valtatien 9 varressa
sijaitsevan hypermarket-alueen seka torin ympariston kivijalkakaupat.

Maankayttdéa ja kaupunkikuvaa kasitteleva tarkastelualue kattaa kauppatorin ja keskuspuiston ja niita
ympardivat katualueet seka katuihin liittyvat korttelialueet rakennuksineen. Lisdksi tarkastelualueeseen

kuuluvat osuus Satakunnantietéd seka Loimijoen eteldrannalle sijoittuva rakentamaton (puisto- ja
pysakointialuetta) alue.
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Kuva 1.1 Tarkastelualueen rajaus

1.2. Aiemmat suunnitelmat

Taman yleissuunnitelman ldhtdkohtina ja nykytila-analyysin perustana ovat toimineet keskustan alueesta

aiemmin laaditut suunnitelmat.

Loimaan keskustan kehittdmisen perustana toimii

vuonna 2008 Loimaan kaupunginhallituksessa
hyvéksytty Loimaan kaupungin keskustaympariston kehittamisohjelma, jossa on maaritelty toimenpiteita

keskustan viihtyisyyden ja omaleimaisuuden lisaamiseksi.



Loimaan keskustan kehittaminen ja asemakaavojen ajanmukaisuuden arviointi -raportti on laadittu
vuonna 2010. Raportin taustalla ovat kaupungin tavoitteet keskustan elavéittamisestda, vaeston
ikdadntymisen asettamat haasteet seka ilmastonmuutos. Raportissa on analysoitu kattavasti ke skustaa
muun mu assa rakennusten, kaupunkirakenteen ja lii kenneympariston kann alta ja siind on asetettu
tavoitteita keskustan kehittamiselle. Asemakaavojen ajanmukaisuutta tarkasteltiin taustaselvityksena.
Selvitystydn yhteydessa kaytiin my®ds vuoropuhelua a sukkaiden ja yrittdjien kanssa kaupunkikavelyn
merkeissa seka kyselyilld ja vuorovaikutustilaisuuksilla.

Loimaan keskustaa koskeva Loimaan keskeisten alueiden osayleiskaava on hyvaksytty
kaupunginvaltuustossa kevaallda 2015 (kuva 2.2). Tarkastelualue on osoitettu kaavassa
keskustatoimintojen alueiksi (C-1 ja C2), joiden yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee taydentavalla
rakentamisella ja ulkoalueiden parantamisella vahvistaa keskusta-alueen toiminnallista ja
kaupunkikuvallista luonnetta. Cl-alueen tavoitteellinen kerrosluku on neljdstéd kahdeksaan. Loimijo en
varren C-2-alueella lahtékohtana on pidettava kulttuurihistoriallisesti merkittéavan rakennetun ympariston
ominaispiirteitd ja tavoitteellinen kerrosluku on kahdesta kolmeen. Kaavassa on osoitettu myds
jalankulun ja pyorailyn reitit keskustassa.
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Kuva 1.2 Ote Loimaan keskeisten alueiden osayleiskaavasta.

Tarkastelualueen luoteislaidassa sijaitsevalle Aleksis Kiven kadulle on laadittu 2010-luvulla monia eri
selvityksia. Loimaan keskeisten alueiden osayleiskaavassa Aleksis Kiven katu on esitetty kokoojakatuna.
Kaavassa on es itetty myo6s Alek sis Kiven kadun jatkamista kokoojakatuna Loimijoen pohjoispuolelle,
jonne on esitetty uusi tyopaikka-alue seka pientalovaltaisen asuntoalueen laajentaminen. Nykyisin Aleksis
Kiven katu jatkuu Satakunnantiena Loimijoen suuntaisesti. Aleksis Kiven kadun paassa on jalankululle ja
pyoradilylle tarkoitettu silta (Lemmensilta) joen p ohjoispuolelle. Loimijoen ylittdvan autoliikenteen sillan
toteutus ei ole téllad hetkelld ajankohtaista.



Vuonna 2012 laadittiin liikennetarkastelu Aleksis Kiven kadulle (FCG 2012). Tarkastelussa tutkittiin
Aleksis Kiven kadun liittymien toimivuutta vuoden 2013 yoén yli -tilanteessa, jossa alueelle ovat
rakentuneet uusi Citymarket seka P risma. Tarkastelun johtopaattksina todettiin, etta liikenneverkko
toimii uusien hypermarkettien avautuessa vuonna 2013, mutta jonojen valttamiseksi ja
lilkenneturvallisuuden parantamiseksi katuverkon parantamistoimenpiteitd tulisi tehda mahdollisimman
nopeasti. Selvityksessa laaditun liikenne-ennusteen mukaan Aleksis Kiven kadun liikennemaarat tulisivat
Pikatien liittyman kohdalla kasvamaan 18 prosenttia maankayttéhankkeiden vaikutuksesta. Valtatien 9
lansipuoleisen maankayttdhankkeen liikenneselvityksessa "Loimaan Pikatien liikennéintiselvitys" vuodelta
2014 on kuitenkin tod ettu, e tta liikennemaara on kasvanut vuoden 2012 liik ennelaskennasta vain 4
prosenttia kyseisella liittymahaaralla. Erotus ennusteen ja toteutuman valillé johtunee joko liian suurista
matkatuotoksista, aliarvioidusta siirtyvan ja poikkeavan liikenteen osuudesta tai oletetusta poikkeavasta
liikenteen suuntautumisesta ja reitinvalinnasta.

Aleksis Kiven kadulle on laadittu my6s katusuunnitelma vuonna 2012. Suunnitelmassa Aleksis Kiven
kadun ja Hossinkadun valinen liittyma on esitetty parannettavan kiertoliittymana. Samaan
kiertoliittymaan liittyy my6s tonttilittyma K-Citymarketista. Nykyiselldan kyseiset Aleksis Kiven kadun
liittymat on kanavoitu. Samassa suunnitelmassa Kalevankadun ja Aleksis Kiven kadun valinen liittyma on
esitetty valo-ohjattuna liittymana. Aleksis Kivenkadun ja Vesikoskenkadun seka Aleksis Ki venkadun ja
Satakunnantien valiset liittymat ovat korotettuja liittymia. Pikatien liittyma sailyy valo-ohjattuna.

Kuva 1.3 Ote Aleksis Kiven kadun katusuunnitelmasta vuodelta 2012.



1.3. Tavoitteet keskustan kehittamiselle

Yleissuunnitelman laatimisen alkuvaiheessa haluttiin koostaa asukkaiden ja keskustan toimijoiden
nakemyksia  keskustan kehittdmisestd. Asukkaiden mielipiteitd = keskustan nykytilasta ja
kehittamistarpeista kerattiin huhtikuussa 2015 internet-kyselylla. Paattajien ja keskustassa toimiv ien
elinkeinoelaman edustajien seka jarjestdjen nakemyksia puolestaan saatiin toukokuussa 2015 pid etyssa
tybpajassa. Tyopajan ja kyselyn tulokset on koostettu erill isiin muistioihin ja niiden perusteella on
muodostettu yleissuunnitelman laatimisen pohjaksi keskustan kehittdmisen tavoitteet:

1. Keskustan keskeiset toiminnot yhdistyvat sujuvasti jalan ja pyoralla
e tori ja jokiranta

tori ja rautatieasema

ydinkeskusta ja market-alue

asuinalueet ja ydinkeskusta

2. Jalankulun ja pyoérailyn asemaa vahvistetaan keskustassa
e selkea ja turvallinen pyérailyverkko

pyorailyn paa- ja aluereitit erotetaan autoliikenteesta

pyoraily erotetaan tarvittaessa myds jalankulusta

Kauppalankadun jalankulkuakselin vahvistaminen

3. Keskustan sisaantulon selkeyttaminen
e liikenneymparistdn muutoskohdat
e keskustaopastuksen selkeyttédminen

4. Autoliikenteen nopeustason laskeminen keskustassa
e keskustakatujen roolien selkeyttéminen
e kadunylitysten turvallisuuden ja esteettdmyyden parantaminen
e loogiset etuajo-oikeusjarjestelyt

5. Vetovoimainen ja houkutteleva torialue ja keskuspuisto
o tilaa ja mahdollisuuksia oleskelulle
e lapiajoliikenteen vahentaminen
o katuvihrean lisaaminen
e keskuspuiston elavdittéaminen / toiminnallisuuden kehittaminen / sosiaalisen
turvallisuuden parantaminen
e kauppalankadun vihrea kavelyakseli
e laadukas ja esteetdn toteutus (kaupungin "ykkdskohde")



2. Loimaan keskusta nykytilanteessa

2.1. Nykyinen litkenneverkko

Autoliikenne

Tarkastelualueen autoliikenteen verk ko tukeutuu padkatuna toimivaan Pikatiehen (maantie 213), joka

valittda myo6s seudullista liikennettd (kuva 3.1). Keskustan sisdista liikennettd palvelee
paakokoojakatuina toimivat Aleksis Kiven katu ja Turuntie seka muut maankayttéa palvelevat pienemmat

kadut. Keskustan sisdiset kadut ovat luonteeltaan asunto- ja pysakoéintikatuja, joita kuitenkin kaytetaan

paljon myo6s lapiajoon. Pikatiellda on suunnittelualueen kohdalla nopeusrajoituksena 50 km/h ja muilla
kaduilla 40 km/h.

Keskustassa ongelmana on useimmilla kaduilla turha lapiajoliikenne, joka aiheutuu selkeiden
lilkenneverkon hierarkiatasojen puuttumisesta. Aleksis Kiven katu on vilkasliikenteisin katu kaupallisten
palveluiden vuoksi ja alueella on ongelmia sisdisen lilkkenneverkon jasentymisessa. Keskustan

katuverkolla on liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia liittymia muun muassa Kalevalankadulla,
Vainamoisenkadulla, Satakunnantiella sekd Turuntielld.

Keskustaan opastetaan nykyisin Pikatielta useamman eri liittyman kautta. Opasteet valtatien 9 suunnasta

ovat joko Oikokatua tai Heimol innankatua pitkin. Rad an eteldpuolelta opastetaan keskustaan vain
Oikokatua pitkin. Turuntielta ei ole keskustaan opasteita.

Tarkastelualueen vaistamisvelvollisuusjarjestelyt ovat paikoitellen epaloogiset. Keskustan sisaiset kadut
ovat p ddasiassa t asa-arvoisia toisiinsa nahden, mutta poikkeuksia 16ytyy Oik okadulta yksisuuntaisen
Koivukujan liittymasta seka Peltokujalta ja Vapaudenkadulta. Ky seisten katujen lapi on ki ellettya ajaa

moottorikdyttdisella ajoneuvolla. Aleksis Kiven katu on myds etuajo-oikeutettu ristedviin teihin nédhden
lukuun ottamatta Satakunnantieta.
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Kuva 2.1 Liikenneverkko ja vaistamisvelvolliset liittyméat nykytilanteessa.



Jalankulku ja pyoraily

Keskusta-alueen I1api kulkee autoliikenteesta eroteltu jalankulku- ja pyo6railyvaylda vain Pikatien
pohjoispuolella. My6s puistoalueilla on yhteyksia kavelylle ja pyodrailylle. Pikatien poikki on rakennettu
yksi alikulkuyhteys M arket-alueen koh dalla (Kotikuja - Ma kifilankuja). Mu utoin Pikatie ylitetdan valo-
ohjattuja (Aleksis Kiven katu ja Oikokatu) tai valo-ohjaamatonta (Oikokadun eteldpuoli) suojateitad pitkin.

Keskustan siséalla pyoraily tapahtuu padasiassa ajoradalla eli kadut ovat sekaliikennekatuja. Ongelmana
kuitenkin on, ettd jalkakaytavia kaytetaan yleisesti pyorailyyn. Myds korkeat ajonopeudet aihe uttavat
ajoradalla pyorailyn turvattomuutta. Osalla kaduista on erilliset jalkakaytavat, erityisesti torin
ymparistdssd, jok a onk in vilkkaimman jala nkulun alue ke skustassa. Puutteellisia kav ely- ja pyoraily-
yhteyksia on erityisesti rautatieaseman ja torin v alilla seka tori n ymparistéssa. Myods yhteydessa
pyoraillen torilta market-alueelle on parantamisen varaa.

Joukkoliikenne

Loimaalla Matkahuollon toimipiste ja linja-autoasema s ijaitsee rautatieaseman yhteydessa noin 500
metrin paassa kauppatorista. Tarkastelualueella on Loimaan aluesairaalan ja Aleksis Kiven kadun linja-
autopysakkien lisaksi pysakki vain torin etelapaassa. Osa Matkahuollon linja-autoista kiertaa toripysakin
kautta. Muun muassa seudun sisadiset vakiovuorot kulkevat paasaantoisesti torin kautta rautatieasemalle.

Pysakointi

Pysakdintipaikat torin ymparistdssa on yleensa merkitty maaliviivalla ja muualla on voimassa
pysakoimiskielto. Muualla tarkastelualueella kadunvarsipysdkoéinti on paasaantoisesti sallittua, mutta
osittain vain toisella puolen katua. Torin ym pariston kadut ovat pysakdintipaikkojen valtaamia, mik @
heikentaa kavely-yhteyksien viihtyisyytta (kuva 3.2). Kuvassa 3.3 on esitetty torin ymparistdon nykyiset
pysakointipaikat.

Kuva 2.2 Torin ymparistdén kadut ovat pysakoéinnin valtaamia.



Kuva 2.3 Keskustan kadunvarren pysékdintipaikat.
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2.2. Nykyiset litkennemaarat

Tarkastelualueen nykyiset liikennemaarat on selvitetty liikennelaskennoilla torin ymparistdssa.
Liikennetta laskettiin yhteensd kymmenessa liittymassa 8.4.2015 k lo 15.45-17.15 valisena aik ana.
Laskentatulokset iltahuipputunnilta klo 15:45-16:45 on esitetty kuvassa 3.5.

Suurimmat liikennemaarat torin laheisyydessa ovat Turuntielld (340-500 ajoneuvoa tunnissa). Kaikilla
poikittaisilla kaduilla Satakunnantielld, Vesikoskenkadulla, Vainamdisenkadulla on yhta paljon liikennetta.
Pekankujalla liikennemaarat ovat alhaisemmat. Pikatien suunnasta keskustan sisddnajoreiteista
Heimolinnankatu on hieman vilkkaampi kuin O ikokatu. Raskasta liikennetta liikkuu keskustan a lueella
vain Pikatiellda (3 % koko liikkennemaarasta), Vainamoisenkadulla (1-3 %) seka keskustan
sisddanajovaylista Oikokadun ja Heimolinnankadun Pikatien puoleisissa paissa.

Tarkastelualueen luoteispaan market-alueen liikennemadristd saatiin tietoa Aleksis Kiven kadun
suunnittelun yhteydessa syksylla 2011 tehdyista lilkkennelaskennoista seka Pikatien suunnitteluun liittyen
toukokuussa 2014 tehdyisté liikennelaskennoista. Aleksis Kiven kadun liikennemaara on 340-1050
ajoneuvoa tunnissa, mika tekee siita vilkkaimman kadun keskustan sisalla.

Pikatien liikennemaara on liikennelaskentojen pe rusteella 650-1420 ajon euvoa tunnissa. Tierekisterin
2014 mukaan Pikatien liikkennemaara on keskimaarin 4400 ajoneuvoa vuorokaudessa rautatien ylittavan

sillan kohdalla.
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Kuva 2.4 lltahuipputunnin liikennemé&arat torin ymparistdossa (huhtikuu 2015) ja Aleksis Kiven kadun
ympaéristossa (syksy 2011 ja kevat 2014).
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2.3. Maankaytto ja kaupunkikuva

Tori, keskuspuisto ja ymparoivat katualueet

Loimaan kauppatori on toiminut nykyisella s ijainnillaan vuod esta 1 925 |ahtien. Tori ja siihen liit tyva
keskuspuisto ovat toimineet ajan saatossa nykyistéa toimintaa palvelevana myynti-, kohtaamis- ja
tapahtumapaikkana, mutt a ai emmin merkittdvassa ma arin my 06s | iikunta-, urheilu java paa-
ajanviettopaikkana. Toripdivia on nykyaan kahdesti viikossa ja erindisia tapahtumia jarjestetaan
viikoittain erityisesti kesdaikaan. Torin kaytté painottuu vahvasti aamupaiviin. Ilta- ja talviaikaan
toritoiminta on hyvin vahaista.

Torin etelareunalla sijaitsevat toritapahtumissa kdytettava esiintymislava seka pieni liikerakennus, joka
on mm. t aksi- ja ravintol atoiminnassa. Lisaksi Ves ikoskenkadun ja Ka uppalankadun kulmassa toimii
kesaisin jaateltkioski. Tarkastelualueen korttelialueilla sijaitsevia palveluita tarjoavat mm. pienet eri
palvelualojen kivijalkaliikkeet, ravintolat ja pankit. Keskustassa aikaisemmin toimineista palveluista (erit.
kauppa) merkittava osa on siirtynyt valtatien 9 ja Aleksis Kiven kad un yhteyteen kasvaneelle market-
alueelle. Verrattain lyhyen matkan etdisyydella keskustasta sijaitsevat market-alueen monipuoliset
palvelut houkuttelevat my6s keskustassa asuvia tai tydskentelevia kayttamaan niita keskustapalveluiden
sijaan.

Kuva 2.5 Viistoilmakuva tarkastelualueelta Loimijoen suunnalta etelaan

Kauppatori on loimaalaisten tarkeimpia kohtaamispaikkoja, mutta sinne ja sitd ympardiviin kortteleihin ja
keskuspuistoon tullaan ennemmin asiointi- kuin ajanviettomielessa. Kaupunkiymparistd ja palvelut eivat
nykyaan houkuttele kaupunkilaisia viettdmaan vapaa-aikaansa torilla. Ydinkeskustassa katualueet ja osin
torin aluekin toimivat merkittdvassa maarin moottoriajoneuvojen ehdoilla. Saapuminen ydinkeskustaan ja
palveluiden saavuttaminen henkildautolla on jarjestetty helpoksi. Sen sijaan selkeita, johdonmukaisia ja
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yhtenaisia ydinkeskustaan suuntautuvia jalankulun ja pyordilyn yhteyksid ei juuri ole. Esimerkiksi
rautatieaseman ja kauppatorin vélille ei muodostu selvaa yhteytta.

Katu- ja kaupunkikuvassa henkil6ajoneuvopysakdinnillda on keskeinen a sema. Toria ja ke skuspuistoa
ympardivilla kaduilla kadunvarsipysakointi on ldhes kauttaaltaan sallittua molemmin p uolin katua. Ajan
saatossa seka torialueesta ettd keskuspuistosta on lohkaistu lisdaloja moottoriajoneuvopysakdinnin
tarpeisiin. Samalla kevyen liikenteen, virkistyskaytdén ja katutason liiketilojen edustojen tilat ovat
vahentyneet kaupunkikeskustassa.

Aikaisemmin mm. pesdpallokentténd ja ymparivuotisena urheilukentténd toiminut torin viereinen
keskuspuisto on vehrea ja kasvillisuudeltaan runsas. Erityisesti kesa- ja syysaikaan puistoon muodostuu
useita pienia, suojaisia ja ra uhaisia istuinryhmien, patsaiden tai muistomerkkien ymparille toteutettuja
tiloja. Naitéd tiloja rajaavat us eimmiten tihe &t p uu- ja pensasryhmat. Tunnelma p uiston sis alla on
rauhallinen. Vapaa-ajanvietto- ja virkistysymparisténa se on kuitenkin varsin yksipuolinen eika palvele
kovinkaan hyvin esimerkiksi lapsiperheitd. Runsaan kasvillisuuden vuoksi keskuspuisto tuntuu
ympardiviltéd katualueilta katsottuna sulkeutuneelta ja hieman hankalasti saavutettavalta.

Tarkastelualueen katualueilla kaytettavat paallyste-/ p intamateriaalit eivat vastaa materiaalien eivatka
kunnon puolesta yleisia ydinkeskusta-alueen laatuvaatimuksia. Tarkastelualueella ajoradat ovat asfalttia,
kuten monelta osin myds jalkakaytavat (Heimolinnankatu). Suoraladottua, neliSnmuotoista betonilaattaa
on kaytetty jalkakaytavilla, liiketilojen edustoilla. Liittymien ja suojateiden laheisyydessa on pienilla osilla
kaytetty punaista betonikived (kuva 3.7). Torialueella on oma betonikivipintainen ja varsin hyvakuntoinen
ruudukkokiveys. Katualueilla p dallysteiden huono kunto nakyy erityisesti jalkakaytavillda ja reunakivien
laheisyydessa. Paallysteiden heikon kunnon lisdksi jalkakaytavien epajohdonmukaiset
pintamateriaalivalinnat ja -vaihtelut se k& suoraladottu betonilaattakiveys eiv &t vastaa nyk ypaivan ja
suunnittelulle asetettuja esteettdomyystavoitteita. Keskuspuistossa kulkuyhteydet ovat sora- tai
kivituhkapaallysteisida. Kulkuyhteyksien ja nurmialueiden valiset rajaukset ovat monin paikoin epdselvat
tai epasiistit. Istuinpenkkiryhmien, patsaiden tai muistomerkkien yhteydesséd on kaytetty
luonnonkivinoppakived tai betonikivea.

Kuva 2.6 Tarkastelualueen katujen jalkakaytavilla kaytettyja betonikivityyppeja.
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Kuva 2.7 Otteita kauppatorin ja keskuspuiston ymparistosta.

Toria ja keskuspuistoa ympardéivilla kaduilla on yhtendinen ja muista keskustan kaduista poik keava
yleisvalaistus (vihrea pylvasvalaisin lyhyella varsiosalla). Keskuspuistossa yleisvalaisimena toimivat
puistoalueelle varsin korkeapylvadiset (kuumasinkitty) kupuvalaisimet. Torin valaistus on jarjestetty
yhteen korkeaan pylvadaseen asennetuilla valonheittimilla.

Torilla istuskeluun soveltuv at selkanojattomat penkit on sijoiteltu ryhmiin torialueen keskelle seka
keskuspuiston puoleiselle reunalle. Mustat, metalliset roska-astiat sijaitsevat istutusaltaiden
laheisyydessa. Hyvakuntoiset ja siistit roska-astiat ovat torikdytté6n varsin pienet. Suurempi jatteiden
kerayspiste sijaitsee torin luoteiskulmassa. Vesikoskenkadun puoleisella torinsivulla sijaitsevat pienet
suorakaiteenmuotoiset ja torin keskella ympyramuotoinen istutusallas. Lisaksi Vesikoskenkadun reunalle,
mutta myds muiden ympardivien katujen reunamille tuodaan kev at-syysajaksi lii kuteltavia ruukku- tai
astiaistutuksia. Keskuspuiston istuinpenkit seka kuluneet ja epasiistit roska-astiat eivat sovellu tyylillisesti
tai laadullisesti ydinkeskustassa sijaitsevaan puistoon.

Rakentaminen, korttelialueet

Loimaan keskustassa rakentaminen on kirjavaa ja e ri vuosikymmenien rakennustapojen ja -tyylien
vaihtelut ovat selk edsti erotettavissa. Toria ja keskuspuistoa ymparoéivien kortteleiden rakennuskanta
koostuu paaosin 1960-1980 -luvuilla rakennetuista asuin- ja lilkkerakennuksista. Tarkastelualueella torin
puolelta tarkasteltuna katujulkisivut koostuvat padosin matalista 1-2 -kerroksisista liikerakennuksista ja
3-4 -kerroksisista asuin- ja liikerakennuksista. Kokonaiskaupunkikuva kortteleissa on moniulotteinen seka
monin paikoin valja ja repaleinen. Heimolinnankadun puoleisella korttelinsivulla kerroksellinen ja sekavan
tuntuinen kaupunkikuva korostuu, kun matalien lii kerakennusten takaa nousee pistemaisina 4-6
kerroksisia, kortteleiden keskelle rakennettuja, asuinlamellikerrostaloja. Valitusta rakennustavasta
johtuen selkeita, viihtyisia ja riittdvédn suojaisia piha-alueita ei alueelle muodostu lainkaan.
Yhtendisempaa rakennustapaa tarkastelualueella tai sen laheisyydessa esiintyy Turuntien ja
Vesikoskenkadun risteyksen laheisyydessa seka keskuspuiston lansipuoleisessa korttelissa.
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Tarkastelualueen korttelialueilla on useita kortteleiden ja rakennusten lavitse kulkevia ns. p uolijulkisia
kulkuyhteyksia. Kyseisilla kulkuyhteyksilla on pyritty tarjoamaan nopeampi kavely-yhteys korttelien
lavitse mm. Turuntielta ja Koulukujalta kauppatorille. Yhteydet eivat kuitenkaan nykyiselladan toimi
houkuttelevina oikoreitteind. Ajatuksen tasolla hyvin jalankulkijoita palvelevat kulkuyhteydet on
toteutettu liilan ahtaina, heikosti valaistuina ja hankalasti hahmotettavina kaupunkitiloina. Lisdksi
kulkuyhteyksien ylla- ja puhtaanapito on ollut puutteellista.

Kuva 2.8 Nakym& Heimonlinnankatuun rajautuvien kortteleiden rakennuskannasta (vas.) ja korttelin
lavitse kulkevasta puolijulkisesta kevyen liikkenteen yhteydestéa (oik.)

Tarkastelualueella Vesikoskenkadun pohjoispuolen kortteiden asemakaavoja on hiljattain uusittu.
Arvokkaimmille rakennuksille ja rakennuskokonaisuuksille on annettu suojelumerkintéja (korttelit 11, 13,
18). Lisaksi Pikatien ldheisyyteen sijoittuvat Heimolinna, rakennusmestari Knuutilan talo (Kauppalankatu
12) ja kirjasto ovat suojeltuja rakennuksia. Torin koilliskulman kortteleissa sijaitsee rakennuksia, jotka on
todettu laadituissa rakennetun kulttuuriympdéristén inventoinneissa paikallisesti arvokkaiksi (kuva 3.10).

& Maankayttoad ja kaupunkikuvaa kasitteleva tarkastelualue

07/ - Asemakaavalla suojeltu rakennus

2 41 /)
" - Paikallisesti arvokas rakennus

Kaupunkikuvassa/ -maisemassa erottuva rakennus

Kuva 2.9: Tietoja tarkastelualueen rakennuskannasta.
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3. Tavoiteverkko

3.1. Katuhierarkia

Loimaan keskustaan on muodostettu liikenneverkolle hierarkkinen luokittelu tav oiteverkko (kuva 4.1),
jonka tavoitteena on selkeyttda keskustan katujen roolia, jasentdaa liikenneverkkoa, selkeyttaa
keskustaan saapumista ja muodostaa kaikille kayttajille looginen liikkkumisymparistd, jossa nopeustason
voi paatella liikkenneymparistosta. Liikenneverkko on jaettu katujen toiminnallisuuden perusteella neljaan
eri luokkaan:

Seudullista ja paikallista liikkennetta valittava paatie/katu
Ydinkeskustan kokoojakatu

Kavelypainotteinen katu

Pysakdinti- tai asuntokatu

PN

Eri luokista on kerrottu enemman luvussa 4 "katujen suunnitteluperiaatteet”.

Satak“”nantie

Ves M
| !
]
F
L]
Kalevalankatu :-

Aleksis Kiven katu

P

Tavoiteverkko
Pyérailyn tavoiteverkko

<% Porttikohta

Puistokatu

@D 1 Seudullista ja paikallista liikennetta valittava paatie/katu 50 km/h
@ 2 Ydinkeskustan kokoojakatu 30-40 km/h
@» 3 Kavelypainotteinen katu 20 km/h

@ 4 Pysakointi- tai asuntokatu

Kuva 3.1 Tavoiteverkko.
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3.2. Pyorailyn ja kdvelyn tavoiteverkko

Pyorailyn ja kavelyn tavoiteverkon muodostamisen ta voitteena on korostaa verkon hierarkkisuutta.
Jasenndinnin avulla eri kayttajaryhmille tarjotaan parhaiten soveltuvat verkon osat. Hierarkiaa tarvitaan
esimerkiksi reittien standardin ja yhtendisyyden varmistamiseksi seka orientoitavuuden ja opastuksen
takia. Tavoiteverkon avulla kayttajille pystytaan tarjoamaan entista parempilaatuisia ja jatkuvia reitteja
kaupungin eri osien valilla.

Pyorailyverkon hierarkia on kolmitasoinen. Paareitit yhdistavat pyorailyetdisyydelld olevat
paikalliskeskustat kaupunkikeskustaan. Aluereitit valittavat asuinalueiden liikenteen paareitille tai
yhdistavat palvelu- ja asutuskylat kaupunki- tai paika lliskeskustoihin. Lahireitit ovat alueiden sisdisia
reitteja eika niita sisallyteta itse tavoiteverkkoon.

Eri hierarkiatasoja edustavien verkkojen suositeltava silmakoko vaihtelee. Paareittien silmakoko voi olla
useita kilometreja, kun taas suositeltava alueverkon silmakoko on 200-500 m.

Tavoiteverkkoa voidaan hyédyntaa esimerkiksi seuraavilla tavoilla:

e Reitit voidaan merkita yleis- ja osayleiskaavoihin.

e Vaylahierarkian toteutumisen varmistaminen tarkemmassa kaavoituksessa

e Pyoérailyn ja muun liikennejarjestelman ke hittdmis- ja toimenpidechjelmien laatimisessa seka
hankkeiden priorisoinnissa

e Teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja
likennemuotojen erottelun, suunnittelussa

e Viitoituksen ja muun opastuksen, kuten esim. reittikarttojen ja infopisteiden, suunnittelussa

e Yllapidossa ja hoidossa

e Vaylainvestointien rahoituksessa

Loimaan tavoiteverkossa paareittitasoinen yhteys yhdistdd Hirvikosken ja Loimaan ydinkeskustan
toisiinsa (kuva 4.2). Hirvikoski on sopivalla pyorailyetaisyydelld, silléa esimerkiksi Loimaan torin etaisyys
Hirvikoskelta on noin viisi kilometria. Tarkastelualueella tavoiteverkon aluereitteihin lukeutuvat Turuntie,
Aleksis Kiven katu, Kalevalankatu-Vainamdisenkatu seka Pikatien poikki Loimijoen suuntaan koulun ohi
kulkeva yhteys. Naiden lisdksi tavoiteverkossa on esitetty kehitettdvéd yhteys torin ja Loimaan
yhteiskoulun valilla.

Pydrapysakointia tarkastelualueella tulee kehittaa torin ymparistdssd, rautatieasemalla, kirjaston kohdalla
seka valtatien 9 varrella kaukoliikenteen bussipysakeilld. Rautatieaseman ja valtatien 9 varren
pyodrapysakéinnin  kehittdmisessa tavoitellaan pydéralla tapahtuvan liityntéliikenteen palvelutason
paranemista.



Kalevalankatu
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Aleksis Kiven katu

Pikatie

Pydrdilyn ja kdvelyn tavoiteverkko
a— Padreiti
- Auereitti

4~ - ) Kehitettava yhteys

Pyorapysakoint

Puistokatu

Kuva 3.2 Pydrailyn ja kavelyn tavoiteverkko sekéd pyoréapysakainnin kehitettavat kohteet.

anunink
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4. Katujen suunnitteluperiaatteet

4.1. Seudullista ja paikallista litkennetta valittavat paavaylat

Seudullista ja paikallista liikennetta valittavien paavaylien roolina on valittda paaosin Loimaan kaupungin
sisdista liikennettda (muun muassa ty®matka-, koulumatka-, ostos- ja asiointilikenne) Loimaan
keskustaan seka jossain maarin myds Loimaalle suuntautuvaa seudullista liikennetta. Paavaylilla
ensisijaisena tavoitteena on turvallisuus. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylalla on 50 kilometria
tunnissa.

vaylilla on eri liikkujaryhmille tarkoitettu oma tila. Vayléan poikkileikkaus muistuttaa enemman
maantiemaista kuin kaupunkimaista y mparistéa. Kadulla ei ol e reunakivia ja jalankulkijat ja py6 railijat
erotetaan autoliikenteesta levealla valikaistalla, jolla voi olla puuistutuksia. Pysakointi ei ole sallittu
vaylan varressa. Jalankulku- ja pyodrailyvaylat ovat laadukkaita ja niilld erotetaan kavelijat ja pyorailijat
toisistaan esimerkiksi maaliviivalla tai kiviraidalla. Jalankulku- ja pyorailyvaylat ovat molemmat vahintaan
kaksi metria leveita.

Esimerkiksi Pikatie toimii seudullista ja paikallista liikennetta valittavana paavaylana.

/
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Kuva 4.1 Periaatekuva seudullista ja paikallista liikkennetta valittavasta paavaylasta.

"_J“A.\)I[A\V( (est L{::

"



19

4.2. Ydinkeskustan kokoojakadut

Ydinkeskustan kokoojakadut muodostavat tarkeimmat kadut, joita pitkin keskustaan saavutaan
asioimaan. Vain valttdmaton raskas liikkenne kadulla sallitaan. Eri liikennemuodot (pydraily, jalankulku ja
autoliikenne) erotellaan  toisistaan. Jalankulkijoiden  kadunylitykset turvataan kaventamalla
katupoikkileikkausta suojateiden kohdilla tai rakentamalla keskisaarekkeita. Kadunvarsipysakdinti
sallitaan kadun suuntaisena ja se erotellaan ajoradasta matalalla reunakivelld (alle 3 cm). Jalkakaytavat
ja jalankulku- ja pyoratiet erotetaan korkealla (yli 10 cm) reunakivelld ajoradasta tai pysakdintipaikoista.
Ajoradan leveys on noin kuusi metrid. Erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylien leveys on yhteensa
vahintaan nelja metria. Jalkakaytdava on vahintaan 2,5 metria.

Keskustaan saavuttaessa kokoojakaduille muodostetaan porttikohdat, jotka viestittdvat autoilijoille
liikenneymparistdn muuttumisesta ja nopeustason laskusta. Porttikohdat voidaan toteuttaa esimerkiksi
kiertoliittymien tai kadun kalusteiden avulla. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso on ydinkeskustan
kokoojakaduilla 30 km/h.

Esimerkiksi Aleksis Kiven katu, Turuntie ja Vainamdisenkatu-Kalevankatu toimivat ydinkeskustan
kokoojakatuina.
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-
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Kuva 4.2 Periaatekuva ydinkeskustan kokoojakadusta.
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4.3. Kavelypainotteiset kadut

Kavelypainotteinen katu palvelee paadasiallisesti jalankulkijoita, pyorailijoita ja kadun varrella sijaitsevissa
liilkkeissa asioivia. Autoliikenne kadulla sallitaan muiden tielldliikkujien ehdoilla. Katutila voidaan toteuttaa
hidaskatuna tai esimerkiksi yhteisen tilan periaatteella (shared space). Kadulla pyoéraily tapahtuu
ajoradalla ja kavelylle varataan runsaasti tilaa. Poikkileikkauksessa mahdollistetaan lyhytaikainen
pysakdinti seka huoltoliikenne. Pydrapysakoinnille varataan tilaa. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylalla
on alhainen, 20 km/h. Kadun toteutuksessa pyritdan korkealuokkaisiin, muista kaduista p oikkeaviin
materiaaleihin sekd huomioidaan muun muassa kaupunkikuvalliset tekijat ja esteettdomyys.
Jalkakaytavien materiaali eroaa ajoradasta ja kannustaa pyo6railijoita ajoradan kayttoon. Voidaan kayttaa
erilaisia kiveyksid luonnonkivesta tai betonikivesta. Pysakéintitaskut voidaan toteuttaa samalla
materiaalilla kuin jalkakaytavat, jotta ajorata vaikuttaa visuaalisesti kapeammalta ja korostaa
kavelijoiden asemaa kadulla. Yksisuuntainen ajorata on nelja metrid levea ja kaksisuuntainen 5-6 metria
levea.

Esimerkiksi Torin ymparistdéssa Kauppalankatu, Heimolinnankatu ja V esikoskenkatu seka Satakunnantie
Heimolinnankadun ja Kauppalankadun valilld toimivat kavelypainotteisina katuina.
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Kuva 4.3 Periaatekuva kavelypainotteisesta kadusta.
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4.4. Pysakointi- tai asuntokadut

Pysakdinti- ja asuntokadut palvelevat paaosin lyhytaikaista asiointi- ja vierailupysakdintia seka kadun
varren Kiinteistoja. Lapiajoliikennetta hillitdan ja ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylalla pidetaan
alhaisena (30 km/h). Pyéraily tapahtuu ajoradalla. Jalkakaytavan materiaalina voidaan kayttaa kiveysta,
jotta pyodrailijat ohjautuvat paremmin ajor adalle. Pysakéinti on kadun suuntaista ja se erotetaan
ajoradasta tasoon upotetulla reunakivella. Jalkakaytava erotetaan pysakdinnista tai ajoradasta korkealla
reunakivella (yli 10 cm). Ajoradan leveys on 5-6 metria.

Muut keskustan kadut toimivat pysakointi- tai asuntokatuina.

-
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Kuva 4.4 Periaatekuva pyséakdinti- ja asuntokadusta.
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5. Tavoiteverkon vaikutukset litkenteeseen

Autoliikenteen tavoiteverkossa esitetaan Kauppalankadun, Vesikoskenkadun ja Heimolinnankadun
muuttamista yksisuuntaisiksi kaduiksi toria ympardiviltd osuuksiltaan. Kauppalankatu muutetaan
yksisuuntaiseksi Satakunnantielle saakka. Heimolinnankatu sdilyy yksisuuntaisena joen puoleisessa
padssa. Verkkomuutosten vaikutuksia on tarkasteltu liikenteen suuntautumisen, liikenneverkon
toimivuuden, liikenneturvallisuuden, kavelyn ja pydrailyn olosuhteiden seka joukkoliikenteen kannalta.

Katujen ajosuuntien muuttaminen siirtéa liikennetta Kauppalankadulta, Vesikoskenkadulta ja
Heimolinnankadulta Turuntielle seka Kalevalankatu-Vainamdisenkadulle. Vesikoskenkadun
yksisuuntaistaminen ja poikkileikkauksen muuttaminen kavelypainotteiseksi vahentaa merkittavasti
Vesikoskenkadun houkuttelevuutta ajoreittind Aleksis Kiven kadun suunnasta. Satakunnantie sailyy
lapiajettavana, mutta sen liikenneympéristdé muuttuu ajonopeuksia hillitsevaksi. Liikennemaara voi
vahentya jonkin verran kavelypainotteisella osuudella. Kalevalankatu-Vainamadisenkatu tarjoaa jatkossa
sujuvimman yhteyden Aleksis Kiven kadun ja torin valilld ja sen liikennemaarat tulevat kasvamaan.
Oikokatu palve lee jatkossa léhinna kes kustan ulo sajoreittinad Pikatielle va ltatien 9 s uuntaan. Sisaanajo
keskustaan tapahtuu Asemakadun, Heimolinnankadun ja Vainamdisenkadun kautta, mika liséaa naiden
katujen liikennettd. Opastuksella on tdssa suhteessa merkittdva rooli. Verkkomuutokset ohjaavat
ajoneuvoliikennettd enemman myds Turuntielle.

Verkkomuutoksilla on vain pienia vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen. Torin ymparistéssa
verkkomuutokset muuttavat liikennevirtojen suuruuksia yksisuuntaistamisen takia. Nykyisten
likennemaarien perusteella torin ymparistdn liittymat toimivat kuitenkin nykytilanteessa hyvin.
Muutokset liikennemaarissa ovat maltillisia eika niillda ole merkittdvaa vaikutusta liittymien toimivuuteen.
Vainamoisenkadun ja Heimolinnankadun liittyma on toria ympardivista tasa-arvoisista liittymista vilkkain.
Liittymasta tulee kuitenkin He imolinnankadun yksisuuntaistamisen myo6ta poistumaan yksi tulosuunta,
mika helpottaa toimivuutta liikenteen kasvusta huolimatta. Kauppalankadun ja Vainamoisenkadun
liittyma on myds vilkas tasa-arvoinen liittymd, johon on aiemmissa suunnitelmissa esitetty
kiertoliittymaa. Liittymdssa on nykytilanteessa vain vahan vasemmalle kaantyvida ajoneuvoja.
Liikenneverkon muutokset voivat muuttaa tilannetta, jolloin jatkosuunnittelussa voidaan harkita tarpeen
mukaan esimerkiksi pienelld keskisaarekkeella varustettua kaupunkikiertoliittymaa tai lyhyen vasemmalle
kédantymiskaistan toteutusta. Toria ympardivien katujen liittymista kriittisin liittyma tulee olemaan
Vainamoisenkadun ja Turuntien liittyma, jolla on melko p aljon vasemmalle kaantyvia ajoneuvoja
Turuntien suunnasta ja vastaan tulevan liikenteen maara on kohtalainen. Liittymdassa voidaan harkita
esimerkiksi vasemmalle kdantymiskaistaa Turuntielle.

Liikenteen vaheneminen torin ymparistdn kaduilla parantaa liikenneturvallisuutta. Ristedvien
lilkkennevirtojen véheneminen torin ymparistdssa sijaitsevissa liittymissé vahentdaa ajoneuvojen valisia
konfliktipisteitd parantaen liittymien turvallisuutta. Kalevalankadun-Vainamdoisenkadun seka Turuntien
liikenteen lisaantyminen voi heikentda liikenneturvallisuutta, mikali katupoikkileikkauksessa ei samalla
toteuteta tavoiteverkon mukaisia muutoksia; kapeampia ajoratoja, erillisia kavely- ja py érailyteita seka
ajoradan kavennuksia suojateiden kohdilla.

Jalankulun asema torin ymparistdssa paranee, kun katu poikkileikkauksesta varataan enemman tilaa
kavelylle ja autoliikenteen ajonopeudet laskevat. Autoliikenteen vaheneminen ja hiljaisempi ajonopeus
toria ympardgivilla kaduilla parantaa myds ajoradalla tapahtuvan pyérailyn turvallisuutta.

Jalankulkutilan leveneminen saattaa houkutella pyérailyyn ajoradan sijaan jalkakaytavilla. Jalkakaytavilla
ajoa voidaan vahentaa kayttamalla jalkakaytavilld esim. kiveysta tai kiviraitoja. Myds yksisuuntaista
katua vastaan p yoéraily voi lisdéntya jonkin verran. Tata voidaan jonkin verran vahentaa tiedottamalla
aktiivisesti keskustan pyorailyjarjestelyista seka ajoittaisella poliisin tehovalvonnalla.

Tavoiteverkon mukaisilla muutoksilla ei ole erityista vaikutusta joukkoliikenteeseen.
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Satakunnantie
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@ Liikenne kasvaa

e Liikkenne vahenee

Kuva 5.1 Tavoiteverkon vaikutukset liikenteeseen.
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6. Maankaytto ja kaupunkikuva

Maankayttdéa ja kaupunkikuvaa kasittelevan tarkastelualueen kehittamistoimenpiteet on eritelty t assa
tydssa kehittamiskohteisiin seka -akseleihin/-yhteyksiin. Kehittamistoimenpiteita on kohdennettu tydn
kuluessa kyselysta, tyopajasta ja maastokdynneistda saaduista tiedoista ja nakemyksista seka
aikaisemmin laadituista selvityksistd. Seuraavassa esitettdvat keskustan maankaytdon ja kaupunkikuvan
kannalta tarkeimmat ja akuuteimmat kehittamistoimenpiteet ja -tavoitteet on laadittu ja hyvaksytty
yhteisymmarryksessa tyétd ohjaavan ohjausryhman kanssa. Esitettavilla toimenpiteilld tuetaan ja
edistetdan keskustan p alvelurakennetta/ -verkkoa sekda mm. pienten yritysten ja kivijalkakauppojen
edellytyksia jatkaa ja kehittda toimintaansa entista elinvoimaisemmassa Loimaan keskustassa.

6.1. Kehittamiskohteet

Tydhon valitut kehittdmiskohteet ovat: kauppatori, keskus puisto, Loimijoen ranta sekd kauppatorin
itdpuolen korttelit 9-11. Em. kohteet on todettu yhteisesti sellaisiksi, joilla on ydinkeskustaa ajatellen
eniten kehittdmispotentiaalia maankaytoltaan, kaupunkikuvaltaan, toiminnaltaan ja/ tai
kayttétarkoitukseltaan. Yhteisia kehittamisteemoja kohteilla ovat kaupunkikuvaltaan korkeatasoinen
toteutus julkisissa tiloissa kuin korttelialueiden rakentamisessa, palveluiden vetovoiman ja viihtyvyyden
lisdaminen seka aktiivisuus ja omaleimaisuus.

Elava kauppatori

Kauppatorin identiteettia vahvistetaan tarkeana kaupanteko-, tapahtumajarjestamis-  ja
kohtaamispaikkana. Torinalueen rajautumista, tilatarpeita ja monikayttoisyyden lisdaamismahdollisuuksia
kartoitetaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Lisaksitorin ja sitéd ympardiviin kortteleihin sijoittuvien
yritysten valisia yhteistydmahdollisuuksia tulee kartoittaa seka toiminnallisesta etta kaupunkikuvallisesta
nakdkulmasta.

Torialueen kaupunkitilallista asemaa vahvistetaan ja selkeytetdan rajaamalla torialue puurivistélla tai
muilla tilaa rajaavilla elementeilld. Toriin rajoittuvat jalankulkuvaylat erotetaan torialueesta selkeammilla
pintamateriaalien rajauksilla ja vaihteluilla. Toria ympardivilla jalankulkualueilla kaytetdan korkeatasoisia
ja esteettdmia pintamateriaaleja.

Kuva 6.1 Nakyma kauppatorin ympéaristdsta nykytilassa.
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Torin kalustusta uusitaan. Istuinpenkit muutetaan selkanojallisiksi istumismukavuuden parantamiseksi.
Lisaksi roska-astioita tulee olla riittavasti sijoiteltuna torin eri osiin palvellen seka torikauppiaita etta torin
laheisyydessa asioivia. Torin eteldreunaan sijoittuvan esiintymislavan toimintamahdollisuuksia ja
monikayttdisyyden lisaamistd tutkitaan jatkosuunnittelussa. Myo6s torialueelle sijoittuvien kiinteiden
rakenteiden ja rakennusten sijoittumista tulee tutkia jatkosuunnittelussa.

Vetovoimainen, houkutteleva ja toiminnallinen keskuspuisto

Vapaa-ajanvietto- ja virkistysymparistona varsin yksipuolista keskuspuistoa kehitetddn paremmin eri ika-
ja vaestdéryhmia p alvelevaksi puis toksi. Puiston etel dosaan ehd otetaan tot eutettavaksi liikunnallisia ja
pelillisia toimintoja ja aktiviteetteja (aidattu monitoimikenttd, ulkokuntoiluvdlineet, petanque- tai
molkkykenttd). Avoimia nurmialueita tarjotaan oleskelukayttdon siirtdmalld mm. nykyisia kukkaistutuksia
ldahemmaksi kulkuvaylia. Lisdksi puiston kasvillisuutta karsitaan erityisesti kulkuvaylien laheisyydesta
nakymien avautumisen, valvottavuuden seka turvallisuudentunteen parantamiseksi.

Keskuspuiston roolia liikenne- ja liikkumisymparisténa parannetaan. Tarkoitus on lisata puiston kayttéa
virkistyskohteena, mutta my6s merkittdvana ja toimivana kevyen liikenteen ymparisténa. Nykyisten
kulkuvaylien roolia ja jaottelua selkeytetdaan. Puistoon muodostetaan nykyisia kulkuvaylia hyédyntaen ja
muokaten kaksi paadiagonaaliyhteyttd seka yksi poikkisuuntainen paayhteys. Paayhteyksien kulkuvaylia
levennetaan ja suoristetaan, parannetaan val aistusta ja este ettomyyttd (paallyste, kalusteet). Lisdksi
puistossa sailytetaan paayhteyksia tukevat ja niihin liittyvat nykyiset kulkuvaylat.

Uusi kohtaamis- ja ajanviettopaikka Loimijoen ranta

Loimijoen rannan ympdristda kehitetdan keskustaan liittyvana kohtaamis- ja ajanviettopaikkana.
Vehredlle, korkeatasoisesti toteutetulle puistomaiselle alueelle sijoitetaan ymparivuotisesti toimiva
kahvila ja tapahtumatila. Torin ja rannan valista yhteenkytkentda parannetaan toteuttamalla kohteiden
valille esteetdn, jalankulkua ja pyorailya palveleva kulkuyhteys. Rantaan toteutetaan kiin tea laituri-/
terassirakenne, joka palvelee sinne sijoittuvia toimintoja. Alueen toteutuksessa tulee kiinnittaa erityista
huomiota ymparistdbn ja olemassa olevien puiden valaistukseen sekd Loimijoen vesielementin
hydédyntamiseen ja korostamiseen kaupunkitilan vetovoimatekijana.

Kuva 6.2 Nakyma Satakunnantieltda Loimijoen rannan suuntaan.
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Valittujen keskustakortteleiden tarkoituksenmukainen taydentaminen

Keskustakortteleihin  kohdistuvilla taydentamisrakentamisen toimenpiteilld tuetaan ja edistetaan
keskustan palvelurakennetta/ -verkkoa, ydinkeskustan pienten yritysten ja kivijalkakauppojen toimintaa
seka tarjotaan uusia ja vetovoimaisia keskusta-asumisen mahdollisuuksia.

Tarkastelualueen ensisijaisista rakennuskantaan liittyvista kehittdmiskohteista (kuva 6.2) kiireellisin on
korttelin 10 lansireuna, jossa asemakaavojen (vahvistettu 1989) uudistaminen tulisi aloittaa valittomasti.
Korttelin e patasaisesti tot eutunut rakentaminen ja asemakaavatilanne ei vastaa 2015 hyvaksytyssa
yleiskaavassa ydi nkeskusta-alueen rak entamiselle asetettuja tav oitteita. Ty ydyttavakuntoinen, pih a-
alueiltaan epasiisti rakennuskokonaisuus ei vastaa endaa nykypadivana sen sijaintiin perustuvia
suunnittelu-, tonttitehokkuus-, kaupunkikuvatavoitteita ja -kriteereita.

Korttelin 10 etelapuolelle sijoittuva kortteli 9 on kaupunkikuvaltaan keskeisessé asem assa luomassa
ensivaikutelmaa vydinkeskustaan saapuville. Kortteli ei ole toteutunut etenkddn eteldosaltaan
asemakaavan (vahvistettu 2009) mukaisesti. Asemakaavamuutos korttelin eteld- ja itdosan osalta voi
tulla ajankohtaiseksi lahivuosina.

Eheadn kaupunkikuvan ja korttelirakenteen luomisen kannalta tarkea kehittémiskohde sijaitsee korttelissa
11 Heimonlinnankadun ja Vesikoskenkadun kulmassa. Korttelin kulma toimii nykyiselldaan
pyséakointialueena. Toteutunut rakentaminen ei lansireunan osalta vastaa ajantasakaavan mukaista
rakentamista.

Kuva 6.3 Tarkastelualueen ensisijaiset taydennysrakentamista ja rakennuskannan kaupunkikuvaa
koskevat kehittdmiskohteet korttelinumeroineen.



27

6.2. Akselit ja yhteydet

Tydssa osoitetut kehittdmisakselit ja -yhteydet ovat Loimaan ydinkeskustan tarkeimpia palveluita ja
raportin kohdassa 6.1 esitettyja kehittédmiskohteita yhdistavia liikkumisymparistéja, joissa erityisesti
jalankulun ja pyoérailyn olosuhteita parannetaan. Tyohon valitut kehittdmisakselit ja -yhteydet ovat Tori -
Loimijokiranta ja tori-rautatieasema. Yhteisia kehittamisteemoja ja -tavoitteita liikkkumisymparistoilla
ovat:

e Viihtyisien, turvallisten ja eri kulkumuodot huomioivien liikkumisymparistéjen luominen

e Erityisesti jalankulkua ja pydrailya palvelevien vaihtelevien ja viihtyisien kaupunkitilojen luominen

e Korkealaatuinen, huoliteltu ja kokonaiskuvaltaan yhtendinen valaistus, kalustus, paallyste-/
pintamateriaalit

e Riittavat ja johdonmukaisesti jatkuvat pyoratiet ja jalkakaytavat

e Esteettdmyys erityisesti liiketilojen edustoilla ja kadunylitysten yhteydessa

e Selkedt ja riittavan lyhyet kadunylitykset

e Katuvihrean lisdaminen, puurivit

Torin ja Loimijokirannan valinen kaupunkitilaZ yhteys

Loimijoen vesielementti ja viherymparistd tuodaan I|dhemmaksi kauppatoria ja ydinkeskustaa
parantamalla kohteiden valistéd jalankulku- ja pyoraily-yhteyttd sekd muodostamalla viihtyisaa ja
elavaista katutilaa. Rantaan sijoittuva uusi kohtaamis- ja ajanviettopaikka viherymparistdineen liitetaan
luonnolliseksi osaksi Loimaan ydinkeskustan palveluita Kauppalankadulle, Heimolinnankadulle seka
Vesikoskenkadulle ja Satakunnantielle tehtavilla katuverkon muutostoimenpiteilld. Osia nykyisin
moottoriajoneuvoliikenteelle varatusta katutilasta osoitetaan jalankululle ja pydrailylle ja katuistutuksille.
Tarjotaan houkutteleva, turvallinen ja mahdollisimman esteetén jalankulkuyhteys jokiymparistdsta torille,
keskuspuistoon ja aina Pikatielle saakka. Yhdistetdaan Pikatien ymparistén, kirjaston puiston,
keskuspuiston ja Loimijoen rannan puisto- ja viheralueet laajemmaksi viheryhteydeksi lisaamalla
Kauppalankadulle puuriveja ja istutuksia. Kauppalan- ja Heimonlinnankaduilla katutasossa sijaitseville
kivijalkaliikkeille ja ravintoloille mahdollistetaan niiden toiminnan ulottaminen laajennettaville jalankulun
alueille. Moottoriajoneuvojen lapikulkuliikennettd hillitdan erityisesti torin ja Loimijoen valisilla
kadunosilla.

Kuva 6.4 Loimijokirannasta kauppatorille (rastit) ja aina Pikatielle ulottuva kehittamisakseli
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Torin ja rautatieaseman valinen kaupunkitilaZ yhteys

Muodostetaan ra utatieaseman j a k auppatorin v dlille s elked ja vetovoimainen jalankulku- ja pydraily-
yhteys (asema-Vaindlankatu-Turuntie-Vainamaoisenkatu-Tori). Yhteysvalilla liikkumisen ohjaamiskeinona
toimii  korttelialueilla  tapahtuva rakentaminen sekd johdonmukainen ja  yhdenmukainen
paallystemateriaalien, kadunkalustuksen ja valaistuksen kaytto.

Korttelien 9 ja 7 eteldosat eivat ole toteutuneet asemakaavan mukaisesti rakentamiskdyttéon vaan ovat
nykyaan viher- tai puistoalueina. Erityisesti Vainamdisenkadun ja Turuntien liittyman kulmaan
sijoittuvalla rakentamisella on merkittdva vaikutus kaupu nkikuvaan. Samalla rakennusmassat voivat
toimia liilkenteen porttikohtana keskustaan saavuttaessa.

Asemakaavassa tori-/aukioalueeksi osoitettu Vellamontori tulee toteuttaa kaavan mukaisena avoimena
alueena/tilana, linkkina Vadinamoisenkadun ja asema-aukion valilla. Jalankulku- ja pyoraily-yhteys
ohjataan aukion poikki jatkuen kohti Vainamoéisenkatua.

Vainamoisenkadun ja Turuntien liittymassa a jonopeuksia lasketaan ja Turuntien ylittdvaa nykyista
suojatien paikkaa siirretdan etelammaksi siten, etta jalankulku- ja pyorailyreitti Vellamontorilta
Vainamoisenkadulle ja edelleen torin suuntaan jatkuu johdonmukaisena.

Vainamoisenkadun kautta yhteys torille jatkuu Heimolinnankadulle tai vaihtoehtoisesti poikittain
keskuspuiston halki. Heimolinnankadun suojatie toteutetaan korotettuna yhteyden korostamiseksi.

Kuva 6.5 Rautatieasemalta torille johtava kevyen liikenteen kehittdmisakseli. Ympyroilla osoitettu ne
risteysalueet, joissa kevyen liikkenteen olosuhteisiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

Kuva 6.6 Nakyma Vaindlankadun eteldpaastd Vainamoisenkadun suuntaan (vas.) ja nakyma
Vainamoisenkadun ja Turuntien liittymésta (oik.).
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7. Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

Tassa suunnitelmassa on tark asteltu Loimijoen, Pikatien, Aleksis Kiven kadun ja Turuntien rajaamalla
alueella liikenteen toiminnallista kehittémistd. M aankayttdéa ja kaupunkikuvaa on tarkasteltu e rityisesti
kauppatorin, keskuspuiston ja niita ympardivien katualueiden ja katuihin liittyvien korttelialueiden
rakennusten seka Loimijoen rannan rakentamattoman alueen (puisto ja pysakéinti) osalta.

Suunnitelman lahtdékohtina ja nykytila-analyysin perustana ovat toimineet keskustan alueesta aiemmin
laaditut keskustan kehittémiseen, liikenteeseen sekd maankayttéodn liittyvat suunnitelmat. Suunnitelman
tavoitteet maaritettiin huhtikuussa 2015 te hdyn kyselytutkimuksen sekd toukokuussa 2015 jarjestetyn
tyopajatilaisuuden tulosten perusteella. Keskustan kehittamisessa tavoitellaan keskustan keskeisten
toimintojen yhdistamisté sujuvasti jalan ja pydraillen, jalankulun ja pydrailyn aseman vahvistamista,
keskustan s isaantulojen selkeyttamista, autoliikenteen nopeustason lask emista seka vetovoimaista ja
houkuttelevaa torialuetta ja keskuspuistoa.

Loimaan keskustan nykyinen liikenneverkko tukeutuu Pikatiehen, Aleksis Kiven katuun ja Turuntiehen.
Muut kadut ovat pienempia ja niiden valilla ei ole selkeda hierarkiaeroa, vaikka liikennemaarienkin
perusteella ne toimivat keskustan liikenteessa erilaisissa rooleissa. Keskustassa ongelmina ovat
ylinopeudet, turha lapiajoliikenne, pysakoéintipaikkojen valtaamat, Ilevedat katualueet ja
liikenneturvallisuuspuutteet. Jalankulun ja pyoérailyn selk eitéd yhteyksia p uuttuu torin ja Aleksis Kiven
kadun sek & torin ja rautatie- ja linja-autoaseman vali Ita. Etuajo-oikeusjarjestelyt ovat paikoitellen
epaloogisia.

Maankaytén nakdkulmasta keskustan alue kilpailee Aleksis Kiven kadun varrelle muodostuneen market-
alueen kanssa. Ydinkeskusta ei nykytilassa houkuttele kaupunkilaisia asioimaan sielld tai viettamaan
vapaa-aikaansa torin ja keskuspuiston ymparistdssa. Moottoriajoneuvojen ehdoilla toteutettu alue on
moottoriajoneuvoilla hyvin saavutettava, mutta oleskelualueiden ja kavelyn ja pyo6railyn reiteissa on
parantamisen varaa. Erityisesti Heimolinnankadun itapuolelle sijoittuvien kortteleiden rakennuskannassa
nakyy Loi maan ke skusta-alueelle tyy pillinen kerrok sellisuus eri v uosikymmenien r akennustapojen ja -
tyylien valilla. Torille ja katualueille nayttaytyva kaupunkikuva on sekavan ja valjan tuntuinen.
Vesikoskenkatuun yhdistyvilla korttelialueille muodostuu kaupunkikuvallisesti eheampia
rakennuskokonaisuuksia, joilla on my6s rakennussuojelullisia arvoja.

Keskustan katuverkolle muodostettu hierarkkinen luokittelu eli tavoit everkko selkeyttaa katujen roolia,
jasentaa liikenneverkkoa ja selkeyttdad keskustaan saapumista. Nelja toiminnallisuuden perusteella
muodostettua katulu okkaa ovat p oikkileikkaukseltaan ja nopeustasotavoitteiltaan erilaisia. Pyorailyn ja
kavelyn tavoiteverkko on myds hierarkkinen ja sen avulla varmistetaan tarkeimpien reittien standardit ja
yhtenaisyys. Keskustassa on myds useita pydrapysakoéinnin kehittdmisen kohdealueita.

Keskustan liikenneverkko muodostetaan torin ymparilld kavelypainotteiseksi. Autoliikenteen verkko
muutetaan osin yksisuuntaiseksi, milld ohjataan lapiajavia liilke nnevirtoja kayttdmaan niille paremmin
soveltuvia katuja seka levennetaan jalankululle varattua osuutta katutilasta. Verkkomuutoksilla on jonkin
verran vaikutusta liikenteen toimivuuteen muun muassa Turuntien ja Vainamoisenkadun liittymassa,
mika on huomioitava jatkosuunnittelussa. Kavelypainotteisuus parantaa jalankulkijan asemaa ja
liikenneturvallisuutta ajonopeuksien laskiessa toria ymparoivalla katuverkolla. Keskustan liikenneverkon
kehittaminen tukee maankaytdn kehittdmiskohteita; eldvaa kauppatoria, vetovoimaista, houkuttelevaa ja
toiminnallista keskuspuistoa, Loimijoen rannan kohtaamis- ja ajanviettopaikkaa seka keskustakorttelien
tdydentamista. Esitetyilld toimenpiteilla tuetaan keskustan palveluverkon kehittymistd ja pienyrittajien
toimintaedellytyksia. Kehittédmiskohteiden valisia liikkumisymparistdja rautatieaseman, kauppatorin ja
Loimijokirannan valilld kohennetaan erityisesti jalankulun ja pydrailyn olosuhteita parantamalla.

Jatkossa suunnitelmaa kasitelldadn Loimaalla kaupungin paatéksenteossa, jonka jalkeen laaditaan
yleissuunnitelma ydinkeskustan alueelle toria ympardivien katujen sekd torin ymparistén ja
tdydennysrakentamisen osalta. Yleissuunnitelma tulee koskemaan myds kauppatoria. Yleissuunnitelma
tulee perustumaan laadittuun toiminnalliseen ja kaupunkikuvalliseen yleissuunnitelmaan.



